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1 PREMESSA 

Su incarico dell’Amministrazione Provinciale di Reggio Emilia si è proceduto alla redazione 

del progetto di fattibilità tecnica ed economica in merito la realizzazione collegamento fra 

la tangenziale di Barco Bibbiano, in provincia di Reggio Emilia. 

La pianificazione provinciale vigente (Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale -

P.T.C.P.- e Piano Provinciale della Viabilità -P.P.V.) individua, nel territorio del Comune di 

Bibbiano, alcuni assi di valenza provinciale quali la S.P.28 Reggio-Montecchio-Ponte Enza, 

la S.P.22 Barco-Bibbiano-S.Polo che si interseca con la S.P.28 in località Barco di Bibbiano, e 

la S.P.53 Montecchio-Bibbiano, infine Quattro Castella che si sovrappone alla S.P.22 in 

corrispondenza della tangenziale di Bibbiano (denominata via Canusina) e che si va ad 

innestare con la S.P.23 (asse pedemontano) sulla tangenziale di Quattro Castella. 

Il progetto in oggetto ricade all’interno di una programmazione infrastrutturale Provinciale 

più ampia finalizzata ad incrementare la sicurezza e scorrevolezza della circolazione, che 

aggirando completamento l’abitato di Bibbiano, decongestionerà dal traffico le zone 

residenziali con riflessi positivi anche sulla qualità di vita degli abitanti.  

Nel 2009 è stato sottoscritto, infatti, un Accordo di Programma fra Provincia di Reggio Emilia 

e Comune di Bibbiano per la realizzazione della rotatoria fra via Nenni (SP22) e via Dante 

Alighieri, oltre alla realizzazione del primo Lotto del collegamento fra le tangenziali di Barco 

e Bibbiano. Il raccordo fra le tangenziali di Barco Bibbiano ha comportato un impegno 

finanziario complessivo stimato in 5 milioni di Euro, concepito in prima istanza secondo tre 

Lotti, il primo dei quali sviluppato a livello di progettazione definitiva secondo il precedente 

Codice Appalti. La collaborazione fra Provincia e Comune di Bibbiano ha riguardato anche 

la ripartizione degli impegni di progettazione, appalto e direziona lavori. Proprio per questo 

ultimo aspetto, si è reso necessario suddividere il Primo Lotto in più stralci esecutivi. Così 

facendo, infatti, è stato possibile realizzare la messa in sicurezza dell’intersezione di via Nenni 

– via Dante Alighieri di cui sopra, tramite una nuova rotatoria.  

Pertanto, al fine di completare il collegamento fra le tangenziali di Barco e Bibbiano, opera 

strategica per l’intera area di cui nelle premesse iniziali, si è reso ora necessario prevedere 

la redazione di un progetto di fattibilità tecnico economica secondo il Nuovo Codice degli 

Appalti che comprenda tutti e tre i Lotti.  
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L’Amministrazione Provinciale intende, inoltre, partecipare al Bando “Finanziamento di 

interventi di viabilità provinciale e per infrastrutture di trasporto” rientrante nel Fondo per lo 

sviluppo e la coesione 2021 – 2027.  

1.1 FSC 2021 - 2027 

Come premesso, l’Amministrazione Provinciale intende partecipare al Bando 

“Finanziamento di interventi di viabilità provinciale e per infrastrutture di trasporto” in quanto 

l’opera in oggetto rientra fra le tipologie di intervento candidabili.  

Come precedentemente accennato, infatti, l’opera è altamente strategica per la 

programmazione infrastrutturale Provinciale ad ampio raggio, come si evince anche dal 

PRG vigente. La Provincia, infatti, aveva già approvato il primo Lotto concludendo anche 

la Conferenza dei Servizi con esito positivo ed alcune prescrizioni da considerare nella 

successiva fase progettuale. Di conseguenza, si è proceduto con l’acquisizione dei 

frazionamenti propedeutici alla fase esecutiva.  

Pertanto, il codesto PFTE, comprendente ora tutti e tre i Lotti, al fine di realizzare l’intera 

opera e quindi completare i collegamenti infrastrutturali della zona di cui nelle premesse 

ingloba già al suo interno le prescrizioni emerse per il vecchio Lotto I, estese ora sull’intero 

tracciato.  

L’iter precedente, inoltre, permetterebbe alla Provincia di accorciare i tempi di 

cantierizzazione avendo già acquisito le aree di buona parte del tracciato, permettendole 

eventualmente di procedere per stralci durante le procedure di frazionamento per le 

successive aree.    

 

Pertanto, di seguito le specifiche dell’intervento previsto di nuova viabilità che partendo 

dalla rotatoria esistente tra la SP22 e via Dante Alighieri, tramite un quinto ramo, prosegue 

verso sud-ovest attraversando terreni agricoli limitrofi, per poi ragguagliarsi a sud, sulla 

rotatoria esistente della SP53 tramite un quarto ramo. A corredo gli elaborati grafici allegati 

al presente progetto. 
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1.2 PARERI OTTENUTI E STUDI SPECIALISTICI 

Durante le precedenti fasi progettuali relativo al Lotto I sono stati acquisiti: 

- parere favorevole al termine della procedura di screening, con Prot. 

GPG/2009/1635, Progr. Num. 1497/2009, con la quale la Giunta della Regione Emilia 

Romagna escludeva il progetto, ai sensi dell’art.10, comma1 della legge regionale 

21 maggio 1999, n.9, e successive modifiche e integrazioni, in considerazione dei 

modesti impatti attesi, dalla procedura di VIA dando le prescrizioni per la fase 

esecutiva ( precedente codice appalti )e che, pertanto, ora sono state seguite per 

la stesura del PFTE in oggetto; (Allegato 1) 

- Verifica dell’interesse archeologico; (Allegato 2) 

- Valutazione Previsionale di Impatto Acustico, prodotto dal prevedibile flusso di 

traffico transitante sul collegamento per le tangenziali di Barco e Bibbiano; (Allegato 

3) 

Pertanto, tutti i pareri e gli studi sono stati recepiti e applicate le eventuali modifiche 

richieste, in modo da ottenere un progetto conforme.  
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2 STATO DI FATTO 

La previsione urbanistica è quella di sgravare dal traffico che attualmente percorre il centro 

abitato del comune di Bibbiano, mediante il collegamento della SP53 con la SP22 

attraverso i campi agricoli adiacenti al comune. 

 

Figura 2.1 – Inquadramento di progetto 

 

Alcuni anni fa l'Amministrazione Comunale di Bibbiano ha provveduto a sue spese a 

realizzare la tangenziale di Bibbiano (via Canusina); successivamente la nuova strada è 

passata alla Provincia che, a sua volta, ha provveduto ad acquisire anche una strada nella 
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zona artigianale di Corniano, modificandone gli incroci, per dare continuità al 

collegamento per S.Polo. 

Inoltre, lo stesso Comune ha realizzato parzialmente anche la tangenziale di Barco, 

successivamente completata ed aperta al traffico da parte della Provincia. 

Con queste realizzazioni si è venuta a creare una discontinuità sulla S.P. n°22 poiché le due 

tangenziali non sono direttamente collegate tra loro se non attraverso un tratto di viabilità 

esistente che attraversa il centro abitato nella zona nord di Bibbiano (la Fossa), con evidenti 

disagi per il traffico, costretto a deviazioni in strade strette ed in zona abitata, e per gli 

abitanti dei fabbricati prospicienti la vecchia provinciale. 

Da qui la necessità di realizzare il collegamento tra le due tangenziali al fine di razionalizzare 

il flusso veicolare, soprattutto quello di transito con origine-destinazione S.Polo, Quattro 

Castella, Montecchio, Cavriago e Reggio Emilia, intervento già previsto all’interno del Piano 

Regolatore Generale (P.R.G.) del comune stesso. 

 

2.1 FLUSSI DI TRAFFICO 

La nuova viabilità, come già premesso, sgraverà notevolmente il traffico attualmente 

presente sull’abitato di Bibbiano.  

Da un censimento del traffico effettuato nel 2000 risultano i seguenti dati: 

 S.P.n°22 (dir. Barco):    TGM 6.778 veicoli/giorno 

 S.P.n°22 (tangenziale Bibbiano):  TGM 6.779 veicoli/giorno 

 S.P.n°53 (dir. Montecchio):   TGM 5.011 veicoli/giorno 

 S.P.n°72 (dir. Ghiardo):    TGM 5.972 veicoli/giorno 

con una percentuale media dei mezzi pesanti del 5%. 

Attualmente, infatti, tutto il traffico veicolare proveniente da Quattro Castella e la zona 

industriale in prossimità di Corniano è costretto a percorrere la SP53, passando per la SP72 

all’altezza dell’intersezione con via Fratelli Corradini di Bibbiano, transitando per l’abitato e 

zona industriale di Ghiardo. Questo ultimo tratto non è sicuramente adeguato al carico 

veicolare attuale, sia in termini geometrici, sia in termini di portanza della sovrastruttura, 
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causando molteplici ammaloramenti con conseguenti necessità di manutenzioni frequenti 

da parte delle Amministrazioni. Per raggiungere la zona più a nord poi, verso Cavriago o 

Reggio Emilia, si è costretti a percorrere curve di stretto raggio in prossimità di abitazioni 

private creando non pochi disagi. Solo l’ultimissimo tratto, via Pasquino Pigoni presenta una 

sezione geometrica adeguata. Se si vuole raggiungere Barco, provenendo dalla zona sud 

è necessario passare per il centro abitato di Bibbiano con ingenti disagi per il centro 

abitato, sia in termini di inquinamento ambientale ed acustico, sia in termini manutentivi 

per l’Amministrazione Locale.  

Di seguito un graficismo schematico dei flussi attuali sopra descritti: 

 

Una volta completata la nuova infrastruttura in oggetto, si riuscirà a sgravare la SP72 del 

traffico veicolare, soprattutto pesante, raggiungendo Barco senza interessare centri abitati 

e con percorsi molto più veloci, agevoli e brevi. In questo modo si raggiungerà la SP 28 

tramite il tratto di SP22 già adeguato.  
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Di seguito un graficismo schematico dei flussi ad opera realizzata: 

 

 

La nuova viabilità  si pone come collegamento, evitando il centro abitato di Bibbiano, tra 

la pedecollinare SP 23 nella zone di Quattro Castella e il casello autostradale  sull A1 di Terra 

di Canossa Campegine e la SS 9 via Emilia come si evince  tavola allegata percorso SP 28 

67. 

2.2 INQUADRAMENTO URBANISTICO 

Il Piano Regolatore Generale (PRG) del Comune di Bibbiano, approvato con delibera della 

Giunta Regionale n°655 del 11.05.1999, prevede il collegamento tra le tangenziali di Barco 

e di Bibbiano.  

Dal punto di vista urbanistico le aree ricadono in zone destinate ad uso coltivo. 
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Come si nota dall’ immagine sottostante, il progetto in esame si discosta leggermente da 

quello previsto all’interno del P.R.G., ma rimane interamnete all’interno della aree già 

considerate in quest’ultimo. 

Per ulteriori dettagli si rimanda all’elenco ditte allegato a questo progetto. 
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Figura 2.2 – PRG - Piano Regolatore Generale – Destinazioni di zona 

2.3 FONTI 

Le informazioni descritte all’interno della presente relazione sono state reperite attraverso 

consultazione online di siti come: 

 https:// www.comune.bibbiano.re.it/ 

 https://www.google.it/ 

 https://geoportale.regione.emilia-romagna.it/catalogo/dati-

cartografici/cartografia-di-base/cartografia-tecnica 

 https://pai.adbpo.it/ 
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 https://www.provincia.re.it/aree-tematiche/pianificazione-territoriale/piano-

territoriale-di-coordinamento-provinciale 

in cui è stato possibile reperire dati di carattere generale e più specifici come P.R.G. , P.A.I. 

del Po,  P.T.C.P. della provincia di Modena, carte tematiche e C.T.R. 

Altre informazioni sono state fornite dagli enti gestori del Comune di Barco e Bibbiano, con 

le quali è stato possibile valutare le interferenze con i sottoservizi di zona, riportati in seguito 

in maniera più sintetica ed in maniera più dettagliata nella relazione specifica. 
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3 GEOLOGIA 

Sono stati analizzati le caratteristiche geologico-sismiche generali dei terreni dell’area del 

comune di Bibbiano interessate dall’intervento di nuova fattibilità, attraverso indagini 

geognostiche essenziali per poter effettuare le scelte progettuali che tengono conto dei 

caratteri geologici del sito e delle condizioni ambientali. 

Il modello geologico di riferimento è la ricostruzione concettuale della storia evolutiva 

dell’area di studio, attraverso la descrizione delle peculiarità genetiche dei diversi terreni 

presenti, delle dinamiche dei diversi termini litologici, dei rapporti di giustapposizione 

reciproca, delle vicende tettoniche subite e dell’azione dei diversi agenti morfogenetici. La 

caratterizzazione e la modellazione geologica del sito deve comprendere la ricostruzione 

dei caratteri litologici, stratigrafici, strutturali, idrogeologici, geomorfologici e, più in 

generale, di pericolosità geologica del territorio, descritti e sintetizzati dal modello 

geologico di riferimento. 

Per i risultati delle prove e alle valutazioni delle indagini eseguite si rimanda all’elaborato 

specifico. 
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4 DESCRIZIONE DEGLI INTERVENTI 

4.1 INQUADRAMENTO NORMATIVO 

La normativa di riferimento adottata per la progettazione degli elementi planimetrici ed 

altimetrici del tracciato è la seguente: 

• D.M.05/11/01 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade” 

• D.M. 19/04/06 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni 

stradali” 

 

Per la progettazione delle opere è stata adottata la normativa vigente ed in particolare: 

• D.M. 17/01/2018 – Norme tecniche per le costruzioni; 

• Circolare Min. 21/01/2019 – Applicazione norme tecniche per le costruzioni. 

 

Per la progettazione delle barriere stradali le normative di riferimento sono le seguenti: 

• D.M.  21/06/2004 – Istruzioni tecniche per la progettazione, l’omologazione e 

l’impiego dei dispositivi di ritenuta nelle costruzioni stradali;  

• Circolare 21/07/2010 - Istruzioni tecniche per la progettazione, l’omologazione e 

l’impiego dei dispositivi di ritenuta nelle costruzioni stradali; 

• D.M.  28/06/2011 – disposizioni sull’uso e l’installazione dei dispositivi di ritenuta 

stradale. 

 

4.2 DESCRIZIONE DEL TRACCIATO 

L’opera è realizzata sulla base delle indicazioni del decreto Ministeriale 5 Novembre 2001, 

“Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade (extraurbane)”. 

In base a questo decreto l’opera rientra, fra le strade extraurbane secondarie individuate 

con la lettera C. 
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In particolare la sezione stradale è del tipo C2, caratterizzata dalle caratteristiche 

sintetizzate nell’immagine seguente. 

 

Figura 4.1 –  Sezioni Stradali 

 

La lunghezza complessiva del tracciato è pari a circa 2+339,00 m con inizio in 

corrispondenza della rotatoria esistente fra SP22 e via Dante Alighieri, nella quale verrà 

creato un quinto ramo a sud della stessa che si diramerà verso sud-ovest per poi riallacciarsi 

alla rotatoria esistente a tre rami sulla SP53, tramite un quarto ramo. Lungo il tracciato 

saranno realizzate n.2 rotatorie in progetto rispettivamente di diametro pari a circa 40 m e 

30m. 

Data la categoria della strada oggetto di studio si fissa l’intervallo di velocità di progetto in 

60 – 100 km/h come da normativa vigente. 

L’asse in progetto rimane per tutto il tratto interamente in rilevato. La sezione trasversale 

presenta un arginello in terra di larghezza complessiva pari a 1,25 m ed una scarpata verso 

il piano campagna con pendenza 3.5/2 per aumentare la sicurezza in caso di uscita del 

veicolo dalla sede stradale.  

Parallelamente alla nuova strada sono previsti due fossi di guardia per tutta la lunghezza 

del tracciato in rilevato. Sono, inoltre, previste ulteriori viabilità di ricucitura al fine di 

mantenere i collegamenti ai campi agricoli. 
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Di seguito si riporta una sezione generica tipologica della viabilità di progetto: 

 

Figura 4.2 – Sezioni Tipo 

Nello specifico sono previste due corsie, una per senso di marcia di larghezza 3,50 m più 

una banchina pavimentata di 1,25 m; nei punti più critici del tracciato sono previste barriere 

laterali e nei punti di inizio/fine terminali a protezione delle stesse. 

 

Per la modellazione e le verifiche del tracciato è stato utilizzato il software CIVIL Design 14. 

 

4.3 ANDAMENTO PLANIMETRICO 

Il tracciato ha inizio dove la SP22 interseca la via Dante Alighieri, creando un quinto ramo 

sulla rotatoria esistente. Da qui tramite una serie di curve destrorse e sinistrorse il tracciato 

prosegue verso sud-ovest fino ad incrociare via Col di Lana dove è prevista la prima 

rotatoria di diametro pari a 40m. Da qui il tracciato prosegue sempre verso sud-ovest per 

poi immettersi tramite un quarto braccio sulla rotatoria esistente sulla SP53. Circa 300mt 

prima di tale rotatoria, è prevista una nuova rotatoria di diametro pari a 30m, già inserita 

all’interno del piano regolatore vigente, realizzata per creare un collegamento fra la nuova 

viabilità e il centro residenziale esistente di Bibbiano sul lato nord. 

La viabilità in progetto è stata suddivisa, pertanto, in tre assi distinti interrotti dalle due 

rotatorie di nuova realizzazione: 

- Asse A  da progressiva 0+0,00 a progressiva 1+289,00; 

- Asse B  da progressiva 0+25,47 a progressiva 0+834,71; 

- Asse C  da progressiva 0+16,25 a progressiva 0+303,59; 
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Relativamente all’Asse A gli elementi geometrici del tracciato planimetrico (rettilinei, curve 

e clotoidi) sono stati dimensionati in maniera tale da rientrare all’interno di frazionamenti 

già eseguiti sulla base di un progetto definitivo approvato nell’Anno 2009.  

 

 

Figura 4.3 – esiti verifiche elementi geometrici e velocità Asse A 
 

 

Figura 4.4 – esiti verifiche elementi geometrici e velocità Asse B 
 

 

 

Figura 4.5 – esiti verifiche elementi geometrici e velocità Asse C 
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La pendenza trasversale minima è stata posta pari al 2,5% secondo normativa. La 

pendenza massima in curva è pari al 7.00%. 

 

4.4 CONTINUITÀ DI COMUNICAZIONE TRA LE VARIE PROPRIETÀ 

Tema importante e rilevante di un progetto è l’aspetto inerente le proprietà interessate dal 

passaggio della nuova viabilità. 

A tal proposito, le proprietà interessate dalla nuova infrastruttura sono diverse. La maggior 

parte di esse sono lotti agricoli che attualmente sono interconnesse tra di loro attraverso 

stradine di servizio interne ai campi o viabilità secondarie esistenti intercettate ora dalla 

nuova asta viaria in progetto. 

Pertanto, nella redazione del progetto è stato considerato questo aspetto e sono state 

predisposte viabilità apposite per mantenere l’accesso ai campi. Si rimanda all’elaborato 

grafico di progetto per le specifiche. 

Queste viabilità serviranno a mantenere il collegamento tra i vari lotti interessati 

dall’intervento e a consentire l’accesso ai campi ai singoli proprietari. 

 

4.5 ANDAMENTO ALTIMETRICO 

L’andamento altimetrico della strada in oggetto è costituito da una serie di livellette che 

seguono il naturale andamento, sub-orizzontale, del piano campagna presente in sito. La 

sovrastruttura stradale, emerge dal p.c. mediamente di circa 1mt al fine di poter realizzare 

un corretto pacchetto stradale in rilevato e permettere il corretto deflusso delle acque 

verso i recettori individuati.  
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Figura 4.5 – esiti verifiche livellette – velocità      Asse A 
 

 

Figura 4.6 – esiti verifiche livellette – velocità      Asse B 
 
 

 
Figura 4.7 – esiti verifiche livellette – velocità      Asse C 
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4.6 PACCHETTI DI PAVIMENTAZIONE 

Il pacchetto di pavimentazione previsto lungo l’asse in oggetto è costituito, partendo dal 

basso, dai seguenti strati:   

• fondazione in misto granulare stabilizzato  s = 20  cm  

• strato in misto cementato  s = 20  cm  

• strato di base  s = 10  cm  

• strato di collegamento Binder  s = 5  cm  

• strato di usura in conglomerato bituminoso  s = 4  cm 

Al fine di aumentare le caratteristiche meccaniche dello stesso e ridurre le opere e gli oneri 

di manutenzione, si prevede uno scotico pari a 30cm ed una stabilizzazione a calce di 

30cm. 

 

Il pacchetto stradale per la viabilità secondaria di via Madonna di Gavasseto è il seguente: 

• strato in misto stabilizzato  s = 30 + 5  cm  

• Strato di collegamento Binder chiuso s = 10 cm 

Anche in questo caso, al fine di aumentare le caratteristiche meccaniche dello stesso e 

ridurre le opere e gli oneri di manutenzione, si prevede uno scotico pari a 30cm con 

successivo riempimento in misto stabilizzato ed una stabilizzazione a calce di 30cm. 

 

Il pacchetto previsto per la pista ciclabile e le viabilità di servizio/ricucitura è: 

• Scotico e successivo riempimento con materiale in misto stabilizzato s = 30 cm 

• Strato di stabilizzato s = 10 cm 

Il pacchetto appena descritto sarà da verificare in opera prima dell’inizio dei lavori, per 

assicurare il giusto raccordo con il pacchetto esistente. 
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4.7 SMALTIMENTO ACQUE METEORICHE E OPERE IDRAULICHE 

Di particolare importanza per lo sviluppo di un progetto è la sezione dedicata alla 

progettazione idraulica, in quanto deve tener conto delle condizioni dell’area in cui sorgerà 

la nuova infrastruttura e deve pertanto prevedere soluzioni che non alterino l’equilibrio 

ambientale di tale zona. 

 Verranno mostrati i calcoli che hanno portato alla progettazione delle opere di drenaggio 

delle acque di piattaforma, dell’impianto idraulico di raccolta delle acque di prima 

pioggia e del dimensionamento del fosso di guardia all’interno della relazione specifica alla 

quale si rimanda per maggiori informazioni. 

In sintesi, per quanto riguarda lo smaltimento delle acque meteoriche di piattaforma, si 

prevede la raccolta delle stesse, tramite un sistema di caditoie posizionate a bordo 

banchina laterale e relativa linea di raccolta, con trattamento delle acque di prima 

pioggia prima della immissione delle stesse nei fossi di guardia a lato della viabilità atti a 

convogliare le stesse verso i corsi d’acqua superficiali presenti in zona. 

Tale sistema permette anche di dimensionare le vasche di prima pioggia in grado di 

garantire la captazione di inquinanti nel caso di incidenti con il coinvolgimento di 

autocisterne cariche di liquidi pericolosi. 

Le acque di scarpata vengono, invece, raccolte direttamente all’interno di fossi in terra 

posizionati ai piedi delle stesse. 

4.8 IMPIANTO DI ILLUMINAZIONE 

Al fine di garantire un adeguato standard di sicurezza delle zone considerate critiche per 

la circolazione stradale si prevede un adeguato sistema di illuminazione artificiale in 

prossimità delle intersezioni. 

Pertanto, si riporta negli elaborati grafici un’ipotesi di impianto di illuminazione che possa 

assicurare soddisfacenti condizioni di visibilità e comfort visivo per entrambe le rotatorie in 

progetto. 

I calcoli verranno sviluppati nelle successive fasi di progettazione e dovranno essere 

effettuati in modo da: 
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• Contenere l’inquinamento luminoso e la salvaguardia ambientale del territorio; 

• Migliorare il confort visivo; 

• Ottimizzare l’impianto di illuminazione; 

• Ridurre i consumi energetici; 

• Ridurre i costi di gestione. 

 

4.9 BARRIERE DI SICUREZZA E ANTIRUMORE 

4.9.1 Barriere di sicurezza 

La tipologia dei dispositivi da adottare è stata individuata secondo quanto previsto dal DM 

18 febbraio 1992, n.223 e s.m.i..  In particolare, si è fatto riferimento all’ultimo aggiornamento 

del 21 giugno 2004 e, partendo dai criteri di scelta dei dispositivi in esso contenuti, si sono 

individuate le zone da proteggere e le tipologie da adottare. Si è altresì tenuto conto delle 

norme EN 1317 recepite dallo stesso DM 21 giugno 2004, per definire le caratteristiche 

prestazionali delle barriere.  

Pertanto, sono state adottate barriere di protezione in prossimità dei punti più critici del 

tracciato in progetto, ed in particolare, ove sono previste viabilità secondarie parallele 

all’asta in progetto. Le barriere previste sono di tipo metallico di tipologia H2 bordo rilevato.   

Inoltre, nei punti di inizio e fine barriera è previsto l’utilizzo di idonei dispositivi terminali 

semplici di tipo P1 e P2. 

4.9.2 Barriera acustica 

Durante il Censimento della Circolazione del 2000, sulle strade provinciali che convergono 

nel centro abitato di Bibbiano, sono state istituite varie sezioni, tra cui la sezione n.5 

sull'attuale tratto di ex-S.P.22 (Bibbiano-Barco), nella qual caso sono stati registrati 

mediamente i seguenti volumi di traffico: 
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Sezione stradale di rilievo 

Traffico giornaliero 

medio 

(veicoli/giorno) 

Anno di 

Censiment

o 

Sez. 5 (ex-S.P.22 - da Bibbiano verso Barco) 7.029 2000 

 

Durante il Censimento della Circolazione del 2007, sulla S.P.72 che attraversa il Ghiardo, 

sono state istituite varie sezioni, tra cui la sezione n.1 sull'attuale S.P.72 (Bibbiano-Ghiardo-

Codemondo), nel qual caso sono stati registrati mediamente i seguenti volumi di traffico: 

 

Sezione stradale di rilievo 

Traffico giornaliero 

medio 

(veicoli/giorno) 

Anno di 

Censimen

to 

Sez. 1 (S.P.72 - da Bibbiano-Ghiardo-

Codemondo) 
7.428 2007 

 

 

Alla maglia dell’attuale sistema viario si sovrapporrà, pertanto a intervento integralmente 

completato, il nuovo asse viario che smaltirà i flussi veicolari di collegamento tra Bibbiano 

e Barco. 

I flussi veicolari complessivi previsti sulla nuova arteria sono pertanto: 

Tronco stradale Traffico giornaliero medio 

(veicoli/giorno) 

Nuovo tratto di Collegamento tangenziali 

Bibbiano Barco 

12.306 (di cui 426 pesante) 

 

E a livello previsionale sono distribuiti secondo quanto riportato schematicamente in figura: 
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Per il calcolo del livello sonoro equivalente si utilizza l’espressione di Cannelli, Gluck e 

Santoboni (1983), che permette di tenere conto sia delle caratteristiche della composizione 

del traffico che di quelle del tracciato stradale, ottenendo: 

LAeq = a + 10log(NL+bNW) + 10logd0/d + DLV + Dlf + DLB + DLS + DLG + DLVB =   in dBA 

dove sono stati assunti i seguenti valori: 

a = 35,1 Valore ricavato dall'elaborazione di dati sperimentali 

NL = Var. num. veicoli leggeri per ora (cfr. paragr. 2) 

b = 8 fattore di conversione dei veicoli pesanti in leggeri 

NW = Var. num. veicoli pesanti ora (cfr. paragr. 2) 

d0 = 25 distanza di riferimento in metri 

d = Var. distanza del punto di osservazione dalla mezzeria stradale 

DLV = Var. contributo legato alla velocità media del flusso di traffico (cfr. paragr. 4 e 

Tab. 1)   

DLf = 0 contributo dovuto alla riflessione del rumore sulla facciata vicina al punto 

di osservazione (cfr. planimetrie 1:5000) 

DLB = 0 contributo dovuto alla riflessione del rumore sulla facciata opposta al 

punto di osservazione (cfr. planimetrie 1:5000) 

DLS = -0.5 contributo legato alle caratteristiche del manto stradale (liscio cfr. Tab. 2) 

DLG = 0 contributo legato alla pendenza della strada (< 5% cfr. Tab. 3) 

DLVB = 0 contributo legato ad elementi singolari del traffico (traffico scorrevole cfr. 

Tab. 4) 

 

Tab. 1 

Velocità media del flusso di 

traffico (km/h) 

 

DLV dBA 
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da 30 a 50 0 

60 +1.0 

70 +2.0 

80 +3.0 

100 +4.0 

 

Tab. 2 

Tipo di manto stradale DLs dBA 

liscio -0.5 

ruvido 0.0 

cemento +1.5 

lastricato scabro +4.0 

 

Tab. 3 

Pendenza % DLG dBA 

5 0 

6 +0.6 

7 +1.2 

8 +1.8 

 

Tab. 4 

Situazioni di traffico DLVB dBA 

in prossimità di semafori +1.0 

vel. flusso < 30 km/h -1.5 
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Il valore del livello sonoro equivalente diurno, calcolato con la predetta formula 

introducendo i dati raccolti nei precedenti paragrafi, determinato al variare della distanza 

dall’asse stradale risulta: 

 

 

Il valore del livello sonoro equivalente notturno, calcolato con la predetta formula 

introducendo i dati raccolti nei precedenti paragrafi, determinato al variare della distanza 

dall’asse stradale risulta: 

 

LIVELLO SONORO EQUIVALENTE DIURNO

69
,1

6

66
,1

5

64
,3

8

63
,1

4

62
,1

7

61
,3

7

60
,7

0

60
,1

3

59
,6

1

59
,1

6

54,00

56,00

58,00

60,00

62,00

64,00

66,00

68,00

70,00

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
DIST. DALL'ASSE STRADA IN MT.

d
b

A

LAeq. diur.

LIVELLO SONORO EQUIVALENTE NOTTURNO

61
,0

8

58
,0

7

56
,3

1

54
,0

9

53
,3

0

52
,6

3

52
,0

5

51
,5

4

51
,0

8

5
5,

06

46,00
47,00
48,00
49,00
50,00
51,00
52,00
53,00
54,00
55,00
56,00
57,00
58,00
59,00
60,00
61,00
62,00

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

DIST. DALL'ASSE STRADA IN MT.

d
b

A

LAeq. nott.
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Il D.P.R. 30 marzo 2004, n. 142 (Disposizioni per il contenimento e la prevenzione 

dell'inquinamento acustico derivante dal traffico veicolare a norma dell'art. 11 della legge 

26 ottobre 1995, n. 447) individua i seguenti limiti massimi del livello sonoro equivalente (Leq 

A) per le strade di categoria C2 (costituite da due corsie di ml. 3,50 e due banchine di ml. 

1,25 per complessivi ml. 9,50) di nuova costruzione come quella in esame: 

Tipo di strada 

(secondo il codice della 

strada) 

ampiez

za fascia 

di 

pertine

nza 

acustica 

(m) 

scuole, ospedali, 

case di cura 

e di riposo 

 

altri recettori 

 

period

o diurno 

dB(A) 

period

o 

notturno 

dB(A) 

periodo 

diurno 

dB(A) 

periodo 

notturno 

dB(A) 

 

C2 (extraurbana secondaria) 

 

150 

 

50 

 

40 

 

65 

 

55 

 

La fascia  dal confine stradale prevista dalla attuale normativa è pari a 150mt. 

Il progetto definitivo approvato riguardante il Lotto I e per il quale sono già stati eseguiti 

i frazionamenti di cui ai precedenti capitoli individuava all’interno della fascia di pertinenza 

acustica una seconda area a cavallo del nuovo asse stradale distante circa 40 mt  nella 

quale il livello acustico è risultato superiore ai 55 dB(A) per il periodo notturno che 

rappresenta la situazione più restrittiva. in fase di progettazione definitiva approvata nel 

2009 riguardante il Lotto I, in condizioni a regime, il livello acustico è superiore ai 55 dB(A) 

per il periodo notturno che rappresenta la situazione più restrittiva. 

Oltre ai suddetti margini, nella situazione di progetto in campo aperto senza edifici, le 

condizioni acustiche provocate dal transito dei veicoli rientrano nei limiti dei 55 dB(A) nel 

periodo notturno.  

La maggior parte degli edifici, che caratterizzano il territorio attraversato dal nuovo 

tracciato stradale, il cui uso reale è prevalentemente agricolo, sono collocati al di fuori 

della fascia di pertinenza acustica. 
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Nell’ambito del limite dei 40 mt. si individuano due edifici in prossimità della nuova 

rotatoria verso Barco, più precisamente all'innesto con la viabilità esistente all'altezza 

dell'intersezione a raso tra Via Risorgimento, Via Dante Alighieri e Via Nenni (fine ex-S.P.22 e 

inizio S.P.22) che si trovano in condizioni acustiche non ottimali. 

Pertanto, dai calcoli effettuati si rende necessario inserire una barriera acustica a nord 

ovest della rotatoria esistente, di lunghezza pari a 35 mt, con altezza fuori terra pari 2,5mt, 

come illustrato nell’immagine sottostante. 

 

Per ancorare la barriera è stato dimensionato un muretto; tale muretto è stato calcolato 

considerando le geometrie riportate in figura e come carico dimensionante il vento agente 

sulla barriera. 

4.10 SEGNALETICA 

Per l’intero tratto di intervento è prevista la realizzazione di segnaletica: 

• orizzontale 

• verticale 
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4.10.1 Segnaletica Orizzontale 

Si è deciso di adottare una segnaletica in colato plastico in quanto trattasi di materiale 

morbido ed elastico e tutti i suoi componenti, in particolare microsfere e materiale antiskid, 

sono perfettamente miscelati in tutto lo spessore. Retroriflessione e antiskid sono garantiti 

per tutta la vita del prodotto: infatti, al passaggio dei pneumatici si consuma rinnovandosi 

e pulendosi, ma soprattutto facendo emergere in superficie le microsfere ed il materiale 

antiskid presenti al suo interno. Anche la pioggia contribuisce a mantenere pulito il colato 

plastico.  

Essendo un materiale che garantisce una lunga durata del tempo non necessità, 

diversamente dalla vernice spartitraffico, di ripetuti ripassi e ciò significa meno cantieri, 

meno disagi del traffico e meno pericoli per chi esegue i lavori, in altre parole maggiore 

sicurezza. Inoltre essendo i sacchetti in cui il materiale è contenuto sciolto insieme al colato 

plastico stesso non si avrà il problema dello smaltimento rifiuti. 

4.10.2 Segnaletica Verticale 

La segnaletica verticale verrà posizionata in conformità a quanto previsto dal D.lgs. 

30/04/1992 n. 285 “Nuovo Codice della Strada” e s.m.i. per quanto riguarda le modalità di 

installazione, i materiali, le dimensioni, i colori e le caratteristiche. In particolare si prevede 

l’uso di segnali tutti di formato “normale” costruiti in ogni loro parte in lamiera di alluminio, 

dello spessore pari a mm 25/10 per i triangoli, i dischi e le relative appendici, e 30/10 per i 

pannelli dei segnali di indicazione, con pellicole ad elevata rifrangenza (classe 3).  

I sostegni per i segnali verticali (esclusi i portali), saranno in acciaio tubolare, dovranno 

essere zincati a caldo (non verniciati) e dovranno avere le seguenti dimensioni: pali del Ø 

60 mm, spessore minimo 3,2 mm. 

 

Si rimanda agli elaborati grafici per le specifiche. 
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4.11 INTERFERENZE E SOTTOSERVIZI 

All’interno del progetto in esame sono stati contattati gli enti gestori della zona e attraverso 

i dati ricevuti sono state riscontrate delle interferenze con alcuni sottoservizi della zona quali:  

 IREN (ente gestore rete idrica e fognaria); 

 SNAM (ente gestore della rete gas); 

 TELECOM (ente gestore linea telefonica); 

 ENEL (ente gestore linea elettrica); 

 TERNA (ente gestore linea elettrica). 

Sulla base dei dati ricevuti sono poi state sviluppate soluzioni al fine di risolvere le 

interferenze con i sottoservizi riscontrati. 

Per ulteriori dettagli si rimanda alla relazione specifica. 
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5 PIANO GESTIONE MATERIE 

Il presente piano di gestione dei rifiuti prodotti dalle attività di cantiere illustra le modalità di 

gestione delle terre e rocce da scavo, e dei materiali inerti rivenienti dagli interventi previsti 

nel progetto definitivo in oggetto. 

5.1 NORMATIVA 

- D.P.R. 13 giugno 2017 n.120, Regolamento recante la disciplina semplificata della gestione 
delle terre e rocce da scavo, ai sensi dell’articolo 8 del decreto –legge 12, settembre 2014, 
n. 133, convertito, con modificazioni, dalla legge 11 novembre 2014, n. 164; 

- Il Piano in attuazione dell’articolo 199 del D.Lgs. n. 152/2006 e degli articoli 3, 6 e 11 della L.R. 
n. 20/2000, contiene specifiche norme riguardanti la determinazione delle azioni idonee alla 
realizzazione degli obiettivi individuati, la regolamentazione degli interventi e la 
programmazione della loro attuazione, il monitoraggio e il bilancio degli effetti conseguenti 
all’attuazione del Piano nonché norme che accertano i limiti e i vincoli che derivano da uno 
specifico interesse pubblico stabilito da leggi statali o regionali ovvero che derivano dalla 
presenza di fattori di rischio ambientale e detta indirizzi e direttive e disposizioni prescrittive; 

- L.R. n.16/2015 attua il principio dell’economia circolare per una gestione sostenibile dei rifiuti 
finalizzata al risparmio di nuove risorse attraverso la quale gli stessi rientrano, una volta 
recuperati, nel ciclo produttivo consentendo il risparmio di nuove risorse; 

- Le disposizioni del Piano sono riferite all’intero territorio regionale che ai sensi dell’articolo 3 
della L.R. n. 23/2011 corrisponde all’ambito territoriale ottimale; 

- modifiche alle disposizioni del Piano sono apportate conformemente alle disposizioni di cui 
all’articolo 25 della L.R. n. 20/2000; 

 

5.2 CARATTERIZZAZIONE DELLE TERRE E ROCCE DA SCAVO 

In relazione alle caratteristiche meccaniche dei terreni di scavo si identificano prevalentemente 

terre e rocce da scavo provenienti da terreni naturali “in situ”, costituiti da suolo o terreno vegetale 

e rocce coerenti o incoerenti nella loro disposizione geologica naturale o originaria, ascrivibili alla 

tipologia di ghiaie, sabbie e argille. 

Inoltre, la realizzazione degli interventi di progetto prevedono inevitabilmente, seppur in mina 

percentuale, una produzione di materiali inerti provenienti dalla rimozione dell’asfalto. 
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5.3 GESTIONE DELLE TERRE E ROCCE DA SCAVO 

La tipologia di terreni di scotico quasi esclusivamente suoli vegetali superficiali e materiali allo stato 

naturale permette di prevedere il loro riutilizzo in cantiere per la risistemazione e il rinverdimento delle 

aree interessate. 

L'eventuale parte di materiale scavato eccedente e non idoneo al riutilizzo senza necessità di 

preventivo trattamento o di trasformazioni preliminari verrà trattato come rifiuto (art. 183 comma 1 

del D. Lgs 152/2006 e successive modifiche) e conferito a siti idonei. 

Eventuali materiali provenienti dall'esterno dell'area di cantiere, dovranno essere presi da cave 

autorizzate e non contaminate producendo la relativa certificazione nel rispetto delle disposizioni di 

cui alla L. N° 98 del 9 agosto 2013, art. 41 bis per verificare le concentrazioni soglia di contaminazione 

di cui al decreto legislativo n. 152 del 2006 e s.m.i. Tabella 1 allegato 5, al titolo V parte IV, con 

riferimento alla specifica destinazione d'uso urbanistica del sito. 

Per quel che riguarda l’occupazione di suolo da parte delle aree di cantiere, si possono ipotizzare 

impatti contenuti dato le lavorazioni di progetto. Pertanto, all’interno dell’area individuata, al fine di 

evitare o per lo meno limitare al minimo la contaminazione dei suoli, dovranno essere messi in atto 

opportuni sistemi per garantire una separazione fisica del piano di appoggio delle aree di deposito 

dai suoli interessati. Inoltre, tale area dovrà essere posta in una zona tale da minimizzare i percorsi 

dei mezzi interni al cantiere dalle aree di lavorazioni al deposito stesso e il percorso dei mezzi 

trasportatori a destino finale per le operazioni di carico, cercando di evitare interferenze dello stesso 

con le attività di cantiere. 

5.4 MATERIALI RIUTILIZZATI IN SITO 

Allo stato attuale i terreni sono inquadrabili come definito all’Art. 185 comma 1 lett. C del D.Lgs 152/06 

e s.m.i. e cioè “suolo non contaminato e altro materiale allo stato naturale escavato nel corso di 

attività di costruzione, ove sia certo che esso verrà riutilizzato a fini di costruzione allo stato naturale 

e nello stesso sito in cui è stato escavato”. In considerazione di quanto sopra esposto i materiali 

riutilizzati in sito non rientrano nel campo di applicazione della parte IV del decreto, poiché trattasi 

di materiali autoctoni allo stato naturale, che saranno scavati e riutilizzati nello stesso cantiere senza 

essere sottoposti ad alcun trattamento. 
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5.5 MATERIALI DA TRASPORTARE A DISCARICA E DESTINAZIONE DEL MATERIALE IN 

ECCEDENZA 

Relativamente al presente progetto, per quanto attiene l'eventuale materiale in eccedenza, una 

parte verrà riutilizzata nell’ambito degli stessi lavori per gli utilizzi previsti ai sensi dell’art. 184 bis del 

D.Lgs. 152/06 così come modificato dall’art.12 del D.Lgs.205/10, per una piccola percentuale si 

procederà, invece, al conferimento in discarica autorizzata secondo le vigenti normative. 

Pertanto, la tabella seguente riassume i dati relativi ai movimenti di terre: 

Terreno proveniente dagli scavi e demolizioni 

scavi di sbancamento e sottofondi stradali      5833,31mc 

scavi di sbancamento e sottofondi stradali      8769,96mc 

scavi di sbancamento e sottofondi stradali      3893,81mc 

scotico           7766,82mc 

Totale materiale proveniente dalle opere di scavo (A)              26263,90mc 

 

terreno riutilizzabile in cantiere 

sistemazione terreno vegetale      19661,56mc 

sistemazione terreno per duna in terra       5300,00mc 

Totale materiale riutilizzabile (B)      24961,56mc 

 

Totale materiale da reperire (A-B)       1302,34mc 

 

Materiale proveniente dagli scavi e demolizioni 

Fresatura             6,24mc 

Scarifica            14,00mc 

Demolizioni          143,90mc 

Totale materiale da avviare presso impianti discarica    164,14mc 
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Pertanto, i volumi eccedenti verranno conferiti presso siti idonei individuati nella provincia di Reggio 

Emilia nelle immediate vicinanze al fine di ridurre le problematiche connesse ai trasporti e alle azioni 

inquinanti indotte dagli automezzi.  
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6 STIMA DEI TEMPI DI LAVORAZIONE 

Date la tipologia dell’intervento, il suo sviluppo e l’opera d’arte previste, si stima una 

tempistica pari a 413 giorni per la realizzazione dell’opera. Per maggiori dettagli si rimanda 

al documento specifico relativo al cronoprogramma.  
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7 QUADRO ECONOMICO 
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8 ALLEGATI 
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8.1     ALLEGATO 1 - PARERE FAVOREVOLE AL TERMINE DELLA PROCEDURA DI 

SCREENING 
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e che quindi è stata valutata la permanenza ad oggi del contesto ambientale e territoriale 
rispetto a quanto valutato in sede di screening, si può ritenere confermata la validità della 
procedura di verifica effettuata, secondo le decisioni di cui alla delibera di Giunta 1497/2009 e 
alle relative condizioni e prescrizioni contenute. 

Cordiali saluti 
Ing. Denis Barbieri 

(firmato digitalmente) 
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8.2 ALLEGATO 2 - VERIFICA DELL’INTERESSE ARCHEOLOGICO 
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INTRODUZIONE 

 

L’indagine è stata effettuata da Barbara Sassi, Specialista in Archeologia ai sensi del D.Lgs. 163/2006 e 

s.m.i. 

 

Il presente studio riguarda la valutazione della potenzialità archeologica relativamente al Progetto 

Preliminare del Collegamento stradale tra le tangenziali di Barco e Bibbiano. Il Progetto attraversa il 

territorio comunale di Bibbiano, in provincia di Reggio Emilia 

Lo studio ha previsto innanzitutto la raccolta dei dati bibliografici ed archivistici , al fine di definire lo 

stato di fatto delle conoscenze archeologiche del territorio. Il testo di riferimento rimane la Carta 

Archeologica del Comune di Bibbiano del 1987, redatta dalla Società Reggiana d’Archeologia.  

Contestualmente alla ricerca bibliografica-archivistica, si è svolta una ricognizione di superficie 

intensiva  lungo il tracciato in progetto.  

Le informazioni raccolte sono confluite in Schede di sito archeologico nominate con numeri progressivi, 

posizionati sulla cartografia CTR in scala 1:10.000 insieme al tracciato in progetto.  

La raccolta e l’elaborazione dei dati hanno quindi permesso di valutare i gradi di impatto sul patrimonio 

archeologico  del Progetto in esame, per tratte omogenee secondo la presenza di siti archeologici noti e 

la vocazione insediativa antica.  

Infine, la valutazione d’impatto ha consentito di formulare proposte di ulteriori interventi, e 

specificatamente interventi diretti che possono accertare o escludere eventuali presenze archeologiche, 

nonché circoscrivere e delimitare l’area e lo spessore di eventuali siti interferenti con il Progetto in esame.  
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ANALISI DELL’AMBIENTE ANTROPICO ANTICO 

 

Inquadramento geomorfologico  

Il Progetto preso in esame attraversa il terrazzo di Bibbiano, ad Ovest del Ghiardo, caratterizzato da 

terreno rossastro in superficie (vd. toponimo “Terrarossa”) e sovrastante terreni gialli e grigiastri. Il 

terrazzo, di formazione pleistocenica-olocenica, è formato da una serie di alluvioni ciottolose e limose-

argillose. Questi fenomeni deposizionali sono legati alla migrazione del corso dell’Enza, con conseguente 

sollevamento dei terrazzi fluviali. 

La colorazione dei terreni è connessa all’età del deposito e all’alterazione subita. Il fango giallastro con 

sabbia fine (silt), che si trova a poca profondità sul terrazzo di Barco-Bibbiano e del Ghiardo è costituito 

da loess formatosi e depositatosi nel periodo glaciale Riss; il terreno bruno più recente è formato durante 

il Wurm; i terreni grigiastri, infine, derivano dalle ultime alluvioni oloceniche ed attuali dell’Enza. 

Periodi di clima temperato con abbondanti precipitazioni hanno decalcificato sia le ghiaie calcaree (“sassi 

morti”) sia le sabbie e le argille, alterando gli ossidi di ferro da cui deriva il color ruggine dei terreni. Data 

la permeabilità di queste argille sabbiose, i sali di calcio e quelli ferro-manganesiferi si sono concentrati in 

profondità, formando nel primo caso granuli biancastri (concrezioni CaCO3) e bruno-nerastri nel secondo 

(pisoliti). 

L’emergere di questi terrazzi, forse ricchi di vegetazione e selvaggina, con presenza di corsi d’acqua, 

favorì fin dal Paleolitico l’insediamento umano. 

 

Inquadramento archeologico 

Le prime evidenze archeologiche note nel territorio di Bibbiano si rinvengono alla 

base dei loess alterati sul bordo del terrazzo mindel-rissiano del Ghiardo. Si 

tratta di migliaia di manufatti scheggiati con tecnica levalloisiana, spesso fluitati e 

rinvenuti in aratura. Questi affioramenti, talora in giacitura primaria ed associati a 

nuclei e tracce di focolari, rimandano a probabili accampamenti di cacciatori-

raccoglitori paleolitici. Nei primi anni ’80, uno scavo dei Civici Musei di Reggio 

Nucleo paleolitico 
scheggiato con tecnica 
levalloisiana. 
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Emilia a Ghiardo Cave ha permesso di riconoscere i resti di un accampamento dell’Acheuleano di 

transizione, che conserva le tracce di un focolare e di un atelier di scheggiatura, risalente a circa 150.000 

anni fa. L’industria litica comprende nuclei poliedrici, piramidali, discoidali, su ciottolo; schegge e lame; 

choppers; punte e raschiatoi; amigdale. 

 Nessun rinvenimento riferibile al Mesolitico è noto nel territorio bibbianese. 

Al contrario, numerosi ritrovamenti sono databili al Neolitico. Spesso documentati in modo sommario, 

testimoniano la presenza di una rete di insediamenti caratterizzati da strutture infossate lobate (cd. “fondi 

di capanna”) che presentano riempimenti generalmente pluristratificati e dal caratteristico colore nerastro. 

Si segnala in particolare le strutture emerse in loc. Terrarossa, dove si sono recuperate molte ceramiche 

in stile geometrico-lineare (Neolitico Medio, fase VBQ I). 

L’Eneolitico o età del Rame è documentato da rinvenimenti sporadici, che lasciano supporre la presenza 

di sepolture. 

Ai margini della strada provinciale Barco-Bibbiano, è possibile localizzare un insediamento dell’età del 

Bronzo Medio-Recente, riferibile alla cultura terramicola.  

Per la successiva età del Ferro, l’unica incerta notizia è relativa ad un pozzo rinvenuto a Bibbiano, 

tuttavia non esplorato e di cronologia e definizione incerte. 

Il processo di romanizzazione determina una profonda trasformazione del territorio, rilevabile dai tracciati 

stradali (Tanenum-Luceria), da alcune persistenze centuriali e da diversi rinvenimenti archeologici. Anche 

su base toponomastica alcuni suffissi in -anus rimandano a prediali di età romana (ad s. Corniano, 

Bibbiano). L’etimologia per Bibbiano riconduce a fundus Vibianus, ossia il fondo appartenente ad un certo 

Vibius. Attestazioni archeologiche da Luceria e da Montecchio testimoniano questa presenza (due casi di 

Vibius e una lucerna con il noto bollo Vibiani). 

Il toponimo è poi presente in un diploma imperiale del 980 (plebes de Pulianello et de Bibiano), che 

dimostra peraltro come il territorio di Bibbiano fosse organizzato in pieve. 

Per le fasi altomedievali, non sono al momento note evidenze archeologiche. 
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RICOGNIZIONE DI SUPERFICIE 

 

I dati raccolti su base bibliografica ed archivistica, quando non sono sottoposti a verifiche recenti, devono 

essere presi con cautela. Ciò determina la necessità di sottoporre il territorio in esame ad un 

approfondimento d’indagine preliminare fattibile in fase di Progetto Preliminare. In questo senso risulta 

utile la ricognizione di superficie intensiva, al fine di correggere i dati disponibili, evidenziare eventuali 

aree di affioramento di materiale archeologico non ancora documentate e di verificare l’uso attuale del 

suolo per eventuali altre indagini dirette.  

Va specificato che la ricognizione di superficie ha come principale limite quello di individuare soltanto i siti 

archeologici subaffioranti, e non quelli sepolti. Inoltre, la percentuale dei siti visibili diminuisce fortemente 

secondo l’uso del suolo, in particolare quando il territorio ricognito è coperto da boschi o prato stabile.  

*   *   * 

Sulla base dei dati raccolti è possibile quantificare le percentuali di visibilità dei suoli, come illustra il 

seguente grafico: 

0%

29%

32%
3%

36% edificato: visibilità nulla

erba medica: visibilità nulla

seminativo: visibilità nulla

seminativo: visibilità parziale

seminativo: visibilità totale

 

 

Come evidenzia il grafico, il tracciato in esame attraversa fasce ad esclusivo utilizzo agricolo senza 

porzioni di edificato. La stagione autunnale è stata quella più adatta per ricognire superfici agricole il più 

possibile visibili. I campi a visibilità totale risultano infatti il 36% del totale, con un 29% di campi ad erba 

medica. In questo senso, la percentuale di visibilità totale è alta, considerando che soltanto il 32% dei 
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campi coltivati appariva con vegetazione in fase di crescita tale da impedire la visibilità di eventuali 

affioramenti archeologici. 

La survey ha consentito di evidenziare la presenza di un affioramento di piccole dimensioni databile 

all’età romana (Sito 7), mentre le aree intorno al Sito 9 (asce eneolitiche) e al Sito 12 (reperti romani 

sporadici) apparivano a seminativo con visibilità nulla. Lo stesso va detto per la fascia in prossimità dei 

Siti 2-3-4 (insediamento neolitico), in parte a visibilità totale ed in parte nulla. 
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SCHEDE DEI SITI ARCHEOLOGICI 

 

Il seguente paragrafo elenca e descrive i siti archeologici individuati su base bibliografica, archivista e 

mediante la ricognizione di superficie effettuata nel novembre 2009 lungo il tracciato.  

Ogni sito è posizionato in Tav. 1 (Carta dei siti archeologici).  

 

1 
Provincia  Reggio Emilia 
Comune  Bibbiano 
Località  Barco 
Geomorfologia  Pedecolle, suolo a tessitura argillosa 
Uso del suolo  Seminativo  
Tipologia  Reperti sporadici  

Descrizione 
5 manufatti litici presenti nella collezione Chierici come provenienti da Barco. A 
seguito della revisione della collezione, M. Cremaschi ha identificato due 
schegge di manufatti patinati a spigoli arrotondati. 

Quota  Da 0,00 m  
Interpretazione  Non precisabile 
Cronologia  Paleolitico  
Modalità di rinvenimento  Raccolta di superficie  
Anno di rinvenimento  Non precisato 
Grado di ubicabilità  Incerto  
Bibliografia  BISI-CREMASCHI-PERETTO 1980, 56; Carta Archeologica 1987, 15 n. 3.  
 

 

2  
Provincia  Reggio Emilia 
Comune  Bibbiano 
Località  Barco, Ca’ della Riva 
Geomorfologia  Pedecolle, suolo a tessitura argillosa 
Uso del suolo  Seminativo  
Tipologia  Insediamento  
Descrizione  cd. “fondo di capanna”.  
Quota  Non precisato   
Interpretazione  Struttura infossata, per cui vd. Sito 3. 
Cronologia  Neolitico  
Modalità di rinvenimento  Non precisata  
Anno di rinvenimento  Non precisato 
Grado di ubicabilità  Approssimativo  
Bibliografia  Carta Archeologica 1987, 20 n. 2.  
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3  
Provincia  Reggio Emilia 
Comune  Bibbiano 
Località  Barco, Terrarossa (Cave) 
Geomorfologia  Pedecolle, suolo a tessitura argillosa 
Uso del suolo  Seminativo  
Tipologia  Insediamento  
Descrizione  Abitato con “fondi di capanne”.  
Quota  Non precisata  

Interpretazione Abitato a strutture infossate lobate, riferibile alla cultura dei Vasi a Bocca 
Quadrata. 

Cronolo gia  Neolitico Medio  
Modalità di rinvenimento  Non precisata  
Anno di rinvenimento  Fine XIX secolo 
Grado di ubicabilità  Certo   
Bibliografia  Carta Archeologica 1987, 20-21 n. 3 (con bibliografia precedente).  
 

 

4  
Provincia  Reggio Emilia 
Comune  Bibbiano 
Località  Barco, Campo Giardini 
Geomorfologia  Pedecolle, suolo a tessitura argillosa 
Uso del suolo  Seminativo  
Tipologia  Reperto sporadico  
Descrizione  Ascia levigata in serpentino verde, di piccole dimensioni.  
Quota  Non precisata  
Interpretaz ione  Materiale sporadico da associare all’insediamento di Terrarossa (cfr. Sito 3) 
Cronologia  Neolitico Medio  
Modalità di rinvenimento  Non precisata  
Anno di rinvenimento  Non precisato 
Grado di ubicabilità  Approssimativo    
Bibliografia  Carta Archeologica 1987, 21 n. 4.  
 

 

5 
Provincia  Reggio Emilia 
Comune  Bibbiano 
Località  S.P. Barco-Bibbiano-Fossa  
Geomorfologia  Pedecolle, suolo a tessitura argillosa 
Uso del suolo  Seminativo  
Tipologia  Affioramento di materiali   
Descrizione  Frammenti ceramici vari, fra cui un’appendice d’ansa a brevi corna tronche. 
Quota  Da 0,00 m  
Interpretazione  Non precisabile, forse da riferire al Sito 6. 
Cronologia  Età del Bronzo Medio-Recente  
Modalità di rinvenimento  Fortuita  
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Anno di rinvenimento  Anni ’70 del XX secolo 
Grado di ubicabilità  Approssimativo      
Bibliografia  Carta Archeologica 1987, 22 n. 2.  
 

 

6 
Provincia  Reggio Emilia 
Comune  Bibbiano 
Località  Fossa, Fondo Venturi 
Geomorfologia  Pedecolle, suolo a tessitura argillosa 
Uso del suolo  Seminativo  
Tipologia  Insediamento    
Descrizione  “Resti di una marna quasi totalmente asportata”. 
Quota  Non precisata  
Interpretazione  Possibile insediamento di cultura terramaricola. 
Cronologia  Età del Bronzo  
Modalità di rinvenimento  Non precisata  
Anno  di rinvenimento  Non precisato 
Grado di ubicabilità  Approssimativo      
Bibliografia  VENTURI, ms; Carta Archeologica 1987, 22 n. 3.  
 

 

7 
Provincia  Reggio Emilia 
Comune  Bibbiano 
Località  Barco, strada vicinale La Stradella 
Geomorfologia  Pedecolle  
Uso del suolo  Seminativo  
Tipologia  Affioramento di materiali  

Descrizione 

A ridosso del canale Varana, sul lato Est di Via Madonna di Gavasseto e a 150 
m dall’incrocio con la Strada comunale della Fossa, affioramento grossomodo 
circolare, esteso circa 15 m, con scarsi frammenti centimetrici di laterizi ed un 
frammento decimetrico di tegola romana. ceramica assente. 

Quota  Da 0,00 m  
Interpretazione  Sepoltura ? 
Cronologia  Età romana generica 
Modalità di rinvenimento  Survey AR/S Archeosistemi 
Anno di rinvenimento  2009 
Grado di ubicabilità  Certo  
Bibliografia  Inedito  
 

 

8  
Provincia  Reggio Emilia 
Comune  Bibbiano 
Località  Via Vittorio Prandi, 34a 
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Geomorfologia  Pedecolle  
Uso del suolo  Edificato   
Tipologia  Affioramento di materiali  
Descrizion e Pozzo con camicia in ciottoli a secco, non esplorato 
Quota  Non precisato  
Interpretazione  Pozzo, forse pertinente ad un insediamento di natura non precisabile 
Cronologia  Età del Ferro generica 
Modalità di rinvenimento  Durante lavori stradali  
Anno di rinvenimento  Non precisato  
Grado di ubicabilità  Certo  
Bibliografia  PATRONCINI-LASAGNA 1985, 22; Carta Archeologica 1987, 23 n. 2. 
 

 

9 
Provincia  Reggio Emilia 
Comune  Bibbiano 
Località  Imprecisata  
Geomorfologia  Pedecolle, suolo a tessitura argillosa 
Uso del suolo  Seminativo  
Tipologia  Reperti sporadici  

Descrizione 

Rinvenimenti di reperti riferibili all’età del Rame:  
- ascia di pietra grigio-chiaro riferibile al neo-eneolitico e conservata nel 

Museo Archeologico Nazionale di Parma); 
- ascia piatta di rame; 
- pugnale in selce. 

Quota  Da 0,00 m  
Interpretazione  Non precisabile 
Cronologia  Età del Rame   
Modalità di rinvenimento  Fortuita   
Anno di rinvenimento  Da inizi XX secolo 
Grado di ubicabilità  Incerto     
Bibliografia  Carta Archeologica 1987, 21-22, nn. 1-2-3.  
 

 

10 
Provincia  Reggio Emilia 
Comune  Bibbiano 
Località  Discesa per la Fossa (a sinistra) 
Geomorfologia  Pedecolle, suolo a tessitura argillosa 
Uso del suolo  Seminativo  
Tipologia  Affioramento di materiali  

Descrizione Frammenti ceramici vari, fra cui terra sigillata aretina, anse tortili e frammenti di 
anfore.  

Quota  Da 0,00 m  
Interpretazione  Non precisabile 
Cronologia  Età romana (circa fine I secolo a.C. - I secolo d.C.)  
Modalità di rinvenimento  Raccolta di superficie  
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Anno di rinvenimento  Non precisato 
Grado di ubicabilità  Certo   

Bibliografia CREMASCHI et al. 1980, 76; PATRONCINI-LASAGNA 1985, 26 e 32; Carta 
Archeologica 1987, 25 n. 7.  

 

 

11 
Provincia  Reggio Emilia 
Comune  Bibbiano 
Località  Ghiardo – Enza (lato verso l’Enza) 
Geomorfologia  Pedecolle, suolo a tessitura argillosa 
Uso del suolo  Seminativo  
Tipologia  Reperto sporadico  
Descrizione  1 manufatto patinato a spigoli vivi: scheggia a tallone faccettato convesso.  
Quota  Da 0,00 m  
Interpretazione  Non precisabile 
Cronologia  Paleolitico  
Modalità di rinvenimento  Raccolta di superficie  
Anno di rinvenimento  Non precisato 
Grado di ubicabilità  Incerto  
Bibliografia  BISI-CREMASCHI-PERETTO 1980, 18; Carta Archeologica 1987, 15 n. 4.  
 

 

12 
Provincia  Reggio Emilia 
Comune  Bibbiano 
Località  Non precisata 
Geomorfologia  Pedecolle, suolo a tessitura argillosa 
Uso del suolo  Seminativo  
Tipologia  Reperti sporadici  

Descrizione 

In località diverse, rinvenimenti sparsi: due armille in bronzo complete e 
frammenti di altri oggetti non ben identificabili, giudicati di età romana (1894). 
Nelle vetrine 47-48 della Collezione Chierici (museo Civico di Reggio Emilia), si 
conservano come provenienti genericamente da “Bibbiano”: 1 fibula a tenaglia, 
1 pinzetta, 3 cerchietti, 1 morso di cavallo, 1 manico di situla, tutti in bronzo; 1 
punteruolo in osso. 

Quota  Da 0,00 m  
Interpretazione  Non precisabile 
Cronologia  Età romana generica  
Modalità di rinvenimento  Raccolta di superficie  
Anno di rinvenimento  Non precisabile  
Grado di ubicabilità  Incerto  
Bibliografia  PATRONCINI-LASAGNA 1985, 32; Carta Archeologica 1987, 25, nn. 6-8.  
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13 
Provincia  Reggio Emilia 
Comune  Bibbiano 
Località  Non precisata 
Geomorfologia  Pedecolle, suolo a tessitura argillosa 
Uso del  suolo  Seminativo  
Tipologia  Reperti sporadici  
Descrizione  “Alcune asce di serpentina verde bellissima sono state ritrovate ma disperse”. 
Quota  Non precisabile  
Interpretazione  Non precisabile 
Cronologia  Neolitico   
Modalità di rinvenimento  Fortuita   
Anno di rinvenimento  Non precisabile  
Grado di ubicabilità  Incerto  
Bibliografia  VENTURI, ms; Carta Archeologica 1987, 19 n. 1.  
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LA VALUTAZIONE DELLA POTENZIALITA’ ARCHEOLOGICA 

 

La conoscenza del tessuto insediativo antico è premessa necessaria per una valutazione critica delle 

notizie a disposizione, per capire la “vocazione archeologica” di un territorio. Tale valutazione deriva dalle 

capacità e dall’esperienza del ricercatore nel raccordare e valutare le notizie raccolte, dal livello di 

precisione delle informazioni e dalla quantità delle stesse.  

La ricerca archeologica finora svolta è stata eseguita su base bibliografico-archivistica e ricognitiva. Ciò 

ha consentito di valutare la vocazione insediativa del territorio nelle sue linee più generali, definendo un 

carattere “assoluto” del rischio, ossia la potenzialità archeologica che l’area esprime in base allo “stato di 

fatto” delle attuali conoscenze archeologiche del territorio. 

In questa fase di progettazione, il grado di impatto può essere definito su tre macro-livelli, aventi 

sinteticamente le seguenti caratteristiche: 

BASSO : scarsa presenza di rinvenimenti archeologici; assenza di toponimi significativi; situazioni 

paleoambientali difficili o non favorevoli all’insediamento; aree ad alta urbanizzazione moderna. 

MEDIO: scarsa presenza di rinvenimenti archeologici, con favorevole condizione paleoambientale e 

geomorfologica; presenza di toponimi significativi; aree con bassa densità abitativa moderna. 

ALTO : numerose presenze di siti o depositi archeologici, relitti di persistenze viarie e centuriali. 

 

L’analisi complessiva dei dati raccolti permette quindi di definire un quadro dell’impatto che il Progetto 

può avere sul patrimonio archeologico. 

Possono considerarsi ad alto rischio archeologico le fasce in interferenza e/o prossimità a siti 

archeologici già individuati. In particolare: 

- la fascia in prossimità ai Siti 2-3-4 (insediamento neolitico): la prossimità rappresenta un rischio 

considerevole, considerando che questo tipo di insediamento si presenta spesso su aree molto 

ampie con presenza di strutture “sparse” (fosse di varia funzione ed estensione, buche di palo, 

sepolture); 
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- area di interferenza con Sito 7 (affioramento romano): potrebbe indicare la presenza di un sito 

forse a vocazione sepolcrale, ma lo stato di conservazione può essere compromesso dalle 

arature: 

- fascia in forte prossimità al Sito 12 (reperti romani), tuttavia di ubicazione incerta.  

 

A medio rischio archeologico  possono di conseguenza considerarsi le fasce a ridosso di quelle ad alto 

rischio. Tuttavia l’intero tracciato attraversa il terrazzo di Barco-Bibbiano, che esprime come visto un’alta 

vocazione insediativa documentata fin dal Paleolitico.  

Di conseguenza, i tratti indicati a basso rischio archeologico , lo sono sulla base dei dati noti, ma ciò 

non esclude che in caso di scavi anche a debole profondità possano evidenziarsi paleosuoli antropizzati 

e/o siti sepolti non ancora individuati. 

Va specificato che le valutazioni qui presentate sono definite sulla base dell’attuale stato di fatto delle 

conoscenze archeologiche. Si tratta perciò di giudizi che possono modificarsi in corso di scavo, con 

l’emersione di depositi e/o strutture archeologiche non ancora documentate. In particolare, va detto che 

eventuali modifiche possono verificarsi soprattutto nei tratti che oggi risultano “apparentemente” prive di 

presenze archeologiche, ma che verosimilmente conservano porzioni di suoli sepolti potenzialmente 

frequentati dal Paleolitico all’età romana.  
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PROPOSTA DI ULTERIORI INDAGINI DIRETTE 

 

Sulla base delle considerazioni finora emerse, appare utile effettuare una verifica mediante serie di 

indagini di tipo diretto, ossia trincee a escavatore meccanico dotato di benna liscia, eseguite da operatore 

esperto secondo le indicazioni di archeologo di provata esperienza. 

Tali indagini potranno verificare l’effettiva presenza/assenza di depositi o strutture di interesse 

archeologico. In caso di rinvenimenti, le medesime indagini consentiranno di circoscrivere e delimitare 

con puntualità l’estensione, la profondità, lo spessore e la complessità stratigrafica dei depositi, in modo 

da definire tempi e costi di eventuali azioni dirette di tipo archeologico. 

In particolare, si consiglia una serie di n. 10 trincee, sia nei punti considerati a maggior rischio 

archeologico sia nei tratti definiti a basso rischio ma ad alta vocazione insediativa con probabile presenza 

di paleosuoli antropizzati. Ogni trincea sarà ampia 2x5 m e profonda al massimo 1,50 m.  

Queste proposte dovranno essere valutate e concordate in accordo con la Soprintendenza per i Beni 

Archeologici dell’Emilia Romagna preposta alla tutela. Il presente studio andrà pertanto sottoposto 

all’attenzione della stessa Soprintendenza per i Beni Archeologici, per i commenti e le prescrizioni del 

caso.  
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ELENCO ELABORATI GRAFICI  
 

1. Carta dei siti archeologici (scala 1:10.000)  
 

2. Carta di visibilità del suolo (scala 1:10.000) 
 
3. Carta dell’impatto sul patrimonio archeologico (scala 1:10.000) 
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Premessa 

 

Nel mese di dicembre 2009 sono stati eseguiti saggi di verifica archeologica tramite trincee a mezzo 

meccanico, nell’area di prevista realizzazione del Collegamento tra le tangenziali di Bibbiano e Barco, in 

Comune di Bibbiano (RE). 

Il tracciato stradale in oggetto (Tav. 1) attraversa il terrazzo alluvionale formatosi tra il Pleistocene e 

l’Olocene, in seguito a successivi spostamenti dell’alveo del Torrente Enza. A breve distanza dal tracciato 

stradale si colloca il sito archeologico del Ghiardo, identificato come un accampamento stagionale di 

cacciatori paleolitici che nel corso dei loro spostamenti stagionali frequentavano questa zona. 

In via preliminare sono state raccolte le notizie bibliografiche relative ai rinvenimenti archeologici della zona, 

completate da una ricognizione di superficie, grazie alla quale è stato rintracciato un nuovo sito di epoca 

romana (vedi Relazione “Verifica dell’interesse archeologico” di B. Sassi – novembre 2009). 

Sulla base dei dati così raccolti, il funzionario della Soprintendenza per i Beni Archeologici dell’Emilia 

Romagna, Dr.ssa R. Curina, ha prescritto l’esecuzione di 10 trincee per verificare l’eventuale presenza di 

stratigrafia archeologica in corrispondenza del tracciato stradale in oggetto. 

I lavori di verifica archeologica sono stati eseguiti dalla Dr.ssa A. Losi della Soc. Coop. AR/S Archeosistemi 

di Reggio Emilia. 

 

Le quote riportate nelle colonne stratigrafiche sono riferite al piano di campagna attuale. 
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1 – Le trincee di verifica archeologica  

 

Il tracciato stradale di prossima realizzazione attraversa terreni adibiti esclusivamente ad uso agricolo. Al 

momento di realizzazione delle trincee di verifica archeologica, gran parte di questi appezzamenti si 

presentava seminato. 

Sono state aperte 10 trincee ampie circa 5x2 m e profondi 1,50 m. 

 

Trincea 1 

00 / 0,50 livello agricolo 

0,50/ 1,15 limo sabbioso di colore bruno rossiccio con concrezioni carbonatiche (loess) 

1,15/1,25 orizzonte a noduli di Fe-Mn in matrice argillosa (pisoliti) 

1,25/1,50 argilla limosa di colore rossiccio con screziature giallastre e concrezioni bruno nere 

(paleosuolo vertico) 

 

Trincea 2 

00 / 0,60 livello agricolo 

0,60/ 1,15 limo sabbioso di colore bruno rossiccio con concrezioni carbonatiche (loess) 

1,15/1,25 orizzonte a noduli di Fe-Mn in matrice argillosa (pisoliti) 

1,25/1,50 argilla limosa di colore rossiccio con screziature giallastre e concrezioni bruno nere 

(paleosuolo vertico) 

 

Trincea 3 

00 / 0,60 livello agricolo 

0,60/1,10 limo sabbioso di colore bruno rossiccio con concrezioni carbonatiche (loess) 

1,10/1,25 orizzonte a noduli di Fe-Mn in matrice argillosa (pisoliti) 

1,25/1,50 argilla limosa di colore rossiccio con screziature giallastre e concrezioni bruno nere 

(paleosuolo vertico) 

 

Trincea 4 

00 / 0,60 livello agricolo 

0,60/ 1,10 limo sabbioso di colore bruno rossiccio con concrezioni carbonatiche (loess) 

1,10/1,25 orizzonte a noduli di Fe-Mn in matrice argillosa (pisoliti) 
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1,25/1,50 argilla limosa di colore rossiccio con screziature giallastre e concrezioni bruno nere 

(paleosuolo vertico) 

 

Trincea 5 

00 / 0,40 livello agricolo 

0,40/ 0,90 argilla limosa bruno grigia, rari frustoli di cotto e carboni, friabile (paleosuolo: età romana ?) 

0,90/ 1,10 limo sabbioso di colore bruno rossiccio con concrezioni carbonatiche (loess) 

1,10/1,25 orizzonte a noduli di Fe-Mn in matrice argillosa (pisoliti) 

1,25/1,50 argilla limosa di colore rossiccio con screziature giallastre e concrezioni bruno nere 

(paleosuolo vertico) 

 

Trincea 6 

00 / 0,40 livello agricolo 

0,40/ 1,10 limo sabbioso di colore bruno rossiccio con concrezioni carbonatiche (loess) 

1,10/1,25 orizzonte a noduli di Fe-Mn in matrice argillosa (pisoliti) 

1,25/1,50 argilla limosa di colore rossiccio con screziature giallastre e concrezioni bruno nere 

(paleosuolo vertico) 

 

Trincea 7 

00 / 0,50 livello agricolo 

0,50/ 1,20 limo sabbioso di colore bruno rossiccio con concrezioni carbonatiche (loess) 

1,20/1,25 orizzonte a noduli di Fe-Mn in matrice argillosa (pisoliti) 

1,25/1,50 argilla limosa di colore rossiccio con screziature giallastre e concrezioni bruno nere 

(paleosuolo vertico) 

 

Trincea 8 

00 / 0,60 livello agricolo 

0,60/ 1,20 limo sabbioso di colore bruno rossiccio con concrezioni carbonatiche (loess) 

1,20/1,50 ghiaie eterometriche (substrato) 

 

 

 

Trincea 9 

00 / 0,40 livello agricolo 
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0,40/1,50 limo sabbioso di colore bruno rossiccio con concrezioni carbonatiche (loess) 

 

Trincea 10 

00 / 0,50 livello agricolo 

0,50/ 1,20 limo sabbioso di colore bruno rossiccio con concrezioni carbonatiche (loess) 

1,20/1,25 orizzonte a noduli di Fe-Mn in matrice argillosa (pisoliti) 

1,25/1,50 argilla limosa di colore rossiccio con screziature giallastre e concrezioni bruno nere 

(paleosuolo vertico) 
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2 - Conclusioni 

 

Le 10 trincee aperte in corrispondenza del Progetto viabilistico di Collegamento tra le Varianti di Barco e di 

Bibbiano hanno evidenziato la presenza di una successione di orizzonti stratigrafici (vd. Tav. 3: Colonne 

stratigrafiche) caratteristici degli affioramenti pleistocenici conosciuti nel sito del Ghiardo: 

 

1 -    suolo arativo attuale, tra 00 e 0,60 m di profondità; 

2 -    orizzonte eolico o loess, tra 0,60 e 1,15 m di profondità; 

3 -    orizzonte a noduli di Fe e Mn, tra 1,15 e 1,25 m di profondità; 

4 -   paleosuolo argilloso vertico, tra 1,25 e 1,50 m di profondità. 

 

Da tali livelli, in particolar modo dal tetto del livello pisolitico, si segnala che non è stato individuato alcun 

manufatto né tracce di frequentazione antropica.  

Le uniche evidenze d’interesse archeologico riscontrate sono da riferirsi ad una frequentazione di età 

romana, attestata dal rinvenimento di alcuni frammenti laterizi in aratura (Sito 7, Trincea 1), probabilmente 

da ricondurre ai resti di una sepoltura isolata, gravemente danneggiata dai lavori agricoli. La presenza di età 

romana può essere confermata dalla presenza di un paleosuolo  con frustoli di cotto e carboni individuato in 

Trincea 5, immediatamente sotto l’attuale arativo. 
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1) PREMESSA 

Il nuovo asse stradale di collegamento tra le tangenziali di Barco e Bibbiano, descritta 

negli elaborati di progetto, rientra tra le opere individuate dall’art. 8 comma 2 lettera b) 

della Legge quadro sull’inquinamento acustico (26 ottobre 1995 n. 447), pertanto viene 

redatta la presente valutazione previsionale di impatto acustico in conformità anche alle 

disposizioni del Dpr 30 marzo 2004 n. 142. 

 

1.1) LE INFRASTRUTTURE DI TRASPORTO E I FLUSSI DI TRAFFICO NELL'AREA 

DI INTERVENTO. 

Da un punto di vista infrastrutturale, il collegamento tra le tangenziali di Barco e 

Bibbiano è di fondamentale importanza in quanto costituisce un nuovo elemento di 

connessione che completa il tratto stradale di collegamento tra l'Asse Stradale della 

Pedemontana all'altezza del Comune di Quattro Castella e l'Asse Stradale costituito dalla 

S.P.28 e consente di ridurre il traffico di attraversamento, soprattutto pesante, dagli abitati 

di Bibbiano consentendo una alternativa ai flussi attualmente diretti sulla S.P.72 che 

gravano sugli abitati del Ghiardo e di Codemondo.. 

 

Durante il Censimento della Circolazione del 2000, sulle strade provinciali che 

convergono nel centro abitato di Bibbiano, sono state istituite varie sezioni, tra cui la 

sezione n.5 sull'attuale tratto di ex-S.P.22 (Bibbiano-Barco), nella qual caso sono stati 

registrati mediamente i seguenti volumi di traffico: 

 

Sezione stradale di rilievo Traffico giornaliero medio 
(veicoli/giorno) 

Anno di 
Censimento 

Sez. 5 (ex-S.P.22 - da Bibbiano verso Barco) 7.029 2000 

 

Durante il Censimento della Circolazione del 2007, sulla S.P.72 che attraversa il 

Ghiardo, sono state istituite varie sezioni, tra cui la sezione n.1 sull'attuale S.P.72 

(Bibbiano-Ghiardo-Codemondo), nel qual caso sono stati registrati mediamente i seguenti 

volumi di traffico: 

 

Sezione stradale di rilievo Traffico giornaliero medio 
(veicoli/giorno) 

Anno di 
Censimento 

Sez. 1 (S.P.72 - da Bibbiano-Ghiardo-Codemondo) 7.428 2007 
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Tale volume di traffico comporta notevoli problemi di attraversamento veicolare dei 

centri abitati di Bibbiano e del Ghiardo, anche in relazione alla presenza caotica di 

continue immissioni private e di strade comunali sulla viabilità provinciale oggetto di 

studio, con l’aggravio dovuto alla presenza di una percentuale elevata di mezzi pesanti. 

Pertanto sono esaltati i problemi di inquinamento acustico, atmosferico, di vibrazioni 

provocate dal transito dei mezzi pesanti e di incidentalità, che gravano su una buona parte 

della popolazione residente come si evince dalla figura seguente. 



Valutazione Previsionale di impatto acustico Collegamento tra le Tangenziali di Barco e Bibbiano  

 4 

 



Valutazione Previsionale di impatto acustico Collegamento tra le Tangenziali di Barco e Bibbiano  

 5 

1.2) VALUTAZIONE DEL PROBABILE TRAFFICO ORARIO MEDIO SULL'ASSE DI 

COLLEGAMENTO TRA LE TANGENZIALI DI BARCO E BIBBIANO ALL’ANNO 

2018 (TOM2018) 

 

La costruzione di uno scenario futuro che si produrrebbe con  la realizzazione del 

progetto del nuovo asse stradale è riferita ad un orizzonte temporale nel quale l'opera in 

progetto possa essere considerata attuata e gli effetti conseguenti possano ritenersi 

stabilizzati. 

Nel caso del presente studio tale orizzonte temporale è stato fissato all'anno 2.018 

pertanto si è assunto che a quella data sia realizzato l’intero nuovo asse stradale di 

collegamento tra le tangenziali di Bibbiano e Barco. 

 

A livello generale il nuovo tracciato ai fini della stima dei flussi di traffico è stato 

considerato un unico tronco stradale essendo poco rilevanti il flusso veicolare indotto o 

assorbito dagli svincoli sulle attuali strade comunali (dalla sezione stradale ridotta per 

mezzi pesanti) all'altezza delle nuove rotatorie, come si evince schematicamente nella 

figura precedente. 

Alla maglia dell’attuale sistema viario si sovrapporrà, pertanto a intervento 

integralmente completato, un nuovo asse viario che smaltirà i flussi veicolari di 

collegamento tra Bibbiano e Barco. 

 

L’attribuzione dell’entità dei flussi veicolari, al suddetto nuovo tronco di viabilità in 

progetto, parte dall’analisi dei dati di traffico rilevati dalla Provincia di Reggio Emilia, in due 

anni diversi: 

1° censimento del traffico eseguito in un giorno ti po del 2000, sulle strade provinciali 

che convergono sull’abitato di Bibbiano; 

2° censimento del traffico eseguito in un giorno ti po del 2007, sulla strada provinciale 

S.P.72 in località Ghiardo in Comune di Bibbiano. 

 

 

 

 

 



Valutazione Previsionale di impatto acustico Collegamento tra le Tangenziali di Barco e Bibbiano  

 6 

Si è considerato che, in corrispondenza dei nodi di interconnessione del nuovo tronco 

di viabilità con quella preesistente, sia il traffico veicolare percorrende attualmente la ex-

S.P.22 e i veicoli transitanti la S.P.72 graveranno in parti diverse sulla nuova infrastruttura 

viaria, che esplicitiamo con le seguenti percentuali: 

1) pari al 80% dell’entità dei flussi veicolari complessivi transitanti sulla ex-S.P.22 

saranno attratti dalla nuova infrastruttura viaria e il residuo 20% del flusso di traffico a 

carattere locale continuerà a gravare sulla ex-S.P.22 (tra il centro di Bibbiano e l'inizio 

della tangenziale di Barco) centro del paese e quindi sulla viabilità locale minore. 

2) pari al 50% dell’entità dei flussi veicolari complessivi transitanti sulla S.P.72 saranno 

attratti dalla nuova infrastruttura viaria e il residuo 50% del flusso di traffico a carattere 

locale continuerà a gravare sulla S.P.72 (tra il centro di Bibbiano e quello di 

Codemondo attraversando la località del Ghiardo) come traffico di attraversamento 

locale minore. 

Pertanto dall’analisi della distribuzione dei flussi veicolari rilevati nel censimento del 

2000 e in quello del 2007, e applicando i criteri sopra citati, si sono valutati i veicoli diretti 

sul nuovo asse di collegamento tra le tangenziali di Bibbiano e Barco, determinato l’entità 

del traffico sul nuovo tronco, proiettando da subito i dati del censimento del 2000 alla data 

dell'anno 2007 per ottenere dati di traffico riferiti al medesimo anno. 

Per determinare poi il volume di traffico presumibile all’anno 2018 si “proiettano” a 

quella data i predetti valori di traffico orario medio (TOM) leggero e pesante con la formula 

dell’interesse composto: 

TOM2018 = V*(1+R)P  

dove P è il periodo in anni dal 2007 al 2018. 

 

Il tasso d’incremento viene valutato facendo riferimento all’aumento medio, registrato 

sulle principali strade provinciali tra il 1985 e il 1990, desumibile dal censimento della 

circolazione stradale extraurbana del 1990 eseguito dalla Provincia di Reggio Emilia sulla 

base del regolamento CEE n. 1108/70: 

Tasso di incremento (R) = 1,97% 

 

Nel seguente diagramma viene riepilogato per il nuovo tratto i dati presunti del traffico 

orario medio ottenuti attraverso il predetto procedimento: 
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I flussi veicolari complessivi previsti sulla nuova arteria sono pertanto: 

Tronco stradale Traffico giornaliero medio 
(veicoli/giorno) 

Nuovo tratto di Collegamento tangenziali Bibbiano Barco 12.306 (di cui 426 pesante) 

 

E a livello previsionale sono distribuiti secondo quanto riportato schematicamente in 

figura: 
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2) DETERMINAZIONE DELLA PREVEDIBILE VELOCITÀ MEDIA DEL FLUSSO DI 

TRAFFICO 

 

I dati rilevati al punto precedente sono registrati all’interno del centro abitato e quindi le 

velocità risultano falsate dai limiti imposti dal codice della strada. Pertanto come velocità 

media effettiva del flusso di traffico prevedibile si assumono le velocità media ponderate 

valutate in un giorno tipo sulla S.P. 51. Tali dati sono più rappresentativi delle velocità che 

effettivamente potranno registrarsi sulla variante al centro abitato di Puianello in progetto. 

Si assumono i dati del giorno: Martedì 04/06/96 che forniscono i valori riportati nel 

seguente grafico: 

Per i dettagli si rimanda all’allegato A). 

 

Ai valori del precedente diagramma vengono associati i contributi legati alla velocità dei 

veicoli secondo la tabella 1 riportata al successivo par. 3) evidenziati nel seguente 

diagramma: 

velocità media ponderata (km/ora)
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3) CALCOLO DEL LIVELLO SONORO EQUIVALENTE IN CONDIZIONI A REGIME  

Per il calcolo del livello sonoro equivalente si utilizza l’espressione di Cannelli, Gluck e 

Santoboni (1983), che permette di tenere conto sia delle caratteristiche della 

composizione del traffico che di quelle del tracciato stradale, ottenendo: 

LAeq = a + 10log(NL+bNW) + 10logd0/d + DLV + Dlf + DLB + DLS + DLG + DLVB =   in dBA 
dove sono stati assunti i seguenti valori: 

a = 35,1 Valore ricavato dall'elaborazione di dati sperimentali 
NL = Var. num. veicoli leggeri per ora (cfr. paragr. 2) 
b = 8 fattore di conversione dei veicoli pesanti in leggeri 

NW = Var. num. veicoli pesanti ora (cfr. paragr. 2) 
d0 = 25 distanza di riferimento in metri 
d = Var. distanza del punto di osservazione dalla mezzeria stradale 

DLV = Var. contributo legato alla velocità media del flusso di traffico (cfr. paragr. 4 e Tab. 1)   
DLf = 0 contributo dovuto alla riflessione del rumore sulla facciata vicina al punto di osservazione 

(cfr. planimetrie 1:5000) 
DLB = 0 contributo dovuto alla riflessione del rumore sulla facciata opposta al punto di 

osservazione (cfr. planimetrie 1:5000) 
DLS = -0.5 contributo legato alle caratteristiche del manto stradale (liscio cfr. Tab. 2) 
DLG = 0 contributo legato alla pendenza della strada (< 5% cfr. Tab. 3) 
DLVB = 0 contributo legato ad elementi singolari del traffico (traffico scorrevole cfr. Tab. 4) 
 
Tab. 1 

Velocità media del flusso di 
traffico (km/h) 

 
DLV dBA 

da 30 a 50 0 
60 +1.0 
70 +2.0 
80 +3.0 

100 +4.0 
 
Tab. 2 

Tipo di manto stradale DLs dBA 

liscio -0.5 
ruvido 0.0 

cemento +1.5 
lastricato scabro +4.0 

 
Tab. 3 

Pendenza % DLG dBA 

5 0 
6 +0.6 
7 +1.2 
8 +1.8 

 
Tab. 4 

Situazioni di traffico DLVB dBA 

in prossimità di semafori +1.0 
vel. flusso < 30 km/h -1.5 
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3.1) CALCOLO DEL LIVELLO SONORO EQUIVALENTE NEL PERIODO DIURNO  

Il valore del livello sonoro equivalente diurno, calcolato con la predetta formula 

introducendo i dati raccolti nei precedenti paragrafi, determinato al variare della distanza 

dall’asse stradale risulta: 

LIVELLO SONORO EQUIVALENTE DIURNO

69
,1

6

66
,1

5

64
,3

8

63
,1

4

62
,1

7

61
,3

7

60
,7

0

60
,1

3

59
,6

1

59
,1

6

54,00

56,00

58,00

60,00

62,00

64,00

66,00

68,00

70,00

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
DIST. DALL'ASSE STRADA IN MT.

db
A

LAeq. diur.

 

 

3.2) CALCOLO DEL LIVELLO SONORO EQUIVALENTE NEL PERIODO NOTTURNO  

Il valore del livello sonoro equivalente notturno, calcolato con la predetta formula 

introducendo i dati raccolti nei precedenti paragrafi, determinato al variare della distanza 

dall’asse stradale risulta: 

LIVELLO SONORO EQUIVALENTE NOTTURNO

61
,0

8

58
,0

7

56
,3

1

54
,0

9

53
,3

0

52
,6

3

52
,0

5

51
,5

4

51
,0

8

55
,0

6

46,00
47,00
48,00
49,00
50,00
51,00
52,00
53,00
54,00
55,00
56,00
57,00
58,00
59,00
60,00
61,00
62,00

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

DIST. DALL'ASSE STRADA IN MT.

db
A

LAeq. nott.

 

Per i dettagli si rimanda all’allegato B). 
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4) ANALISI DELLE ELABORAZIONI  

 

Il D.P.R. 30 marzo 2004, n. 142 (Disposizioni per il contenimento e la prevenzione 

dell'inquinamento acustico derivante dal traffico veicolare a norma dell'art. 11 della legge 

26 ottobre 1995, n. 447) individua i seguenti limiti massimi del livello sonoro equivalente 

(Leq A) per le strade di categoria C2 (costituite da due corsie di ml. 3,50 e due banchine 

di ml. 1,25 per complessivi ml. 9,50) di nuova costruzione come quella in esame: 

scuole, ospedali, 
case di cura 
e di riposo 

 
altri recettori 

 

Tipo di strada 
(secondo il codice della strada) 

ampiezza 
fascia di 

pertinenza 
acustica 

(m) 
periodo 
diurno 
dB(A) 

periodo 
notturno 

dB(A) 

periodo 
diurno 
dB(A) 

periodo 
notturno 

dB(A) 
 

C2 (extraurbana secondaria) 

 

150 

 

50 

 

40 

 

65 

 

55 

 

Nella planimetria in scala 1:2.000 allegata, è visualizzata la fascia di 150 mt. dal confine 

stradale prevista dalla attuale normativa. 

All'interno della fascia di pertinenza acustica è individuata una seconda area a cavallo 

del nuovo asse stradale distante 41 mt. dall'asse per parte nell'ambito della quale, in 

relazione a quanto esplicitato ai paragrafi 3.1) e 3.2), in condizioni a regime, il livello 

acustico è superiore ai 55 dB(A) per il periodo notturno che rappresenta la situazione più 

restrittiva. 

E' da rilevare che nel territorio interessato dall'opera non sono presenti recettori 

particolarmente sensibile. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

150 mt. 150 mt. 

Fascia di pertinenza acustica. 

strada 

Fascia di pertinenza acustica. 

41 mt. 41 mt. 
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Oltre ai suddetti margini, nella situazione di progetto in campo aperto senza edifici, le 

condizioni acustiche provocate dal transito dei veicoli rientrano nei limiti dei 55 dB(A) nel 

periodo notturno.  

La maggior parte degli edifici, che caratterizzano il territorio attraversato dal nuovo 

tracciato stradale, il cui uso reale è prevalentemente agricolo, sono collocati al di fuori 

della fascia di pertinenza acustica. 

Nell’ambito del limite dei 41 mt. si individuano due edifici in prossimità della nuova 

rotatoria verso Barco, più precisamente all'innesto con la viabilità esistente all'altezza 

dell'intersezione a raso tra Via Risorgimento, Via Dante Alighieri e Via Nenni (fine ex-

S.P.22 e inizio S.P.22) che si trovano in condizioni acustiche non ottimali. 

Nei paragrafi successivi viene analizzata in dettaglio questa situazione. 
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5) PROGETTO DELLE MITIGAZIONI ACUSTICHE  

 

5.1) VERIFICA ALTEZZA DELLE BARRIERE  

La verifica delle barriere, se necessaria, viene effettuata con metodi grafici a seconda 

delle situazioni critiche affrontate. 

Si fa riferimento a diagrammi che mettono direttamente in correlazione l’altezza 

effettiva con l’attenuazione prodotta dall’interposizione della barriera secondo lo schema 

seguente: 

 

 

 

Le verifiche vengono effettuate con l’obiettivo di rientrare nei limiti di 65 dB(A) nel 

periodo diurno e di 55 dB(A) in quello notturno previsti dalla vigente normativa. 

Si verificano pertanto le situazioni dei due edifici maggiormente esposti in prossimità 

della nuova rotatoria di innesto alla viabilità esistente tra Via Risorgimento, Via Dante 

Alighieri e Via Nenni. 

Si tratta sostanzialmente di n. 2 fabbricati adibiti a civile abitazione individuati dalle 

sezioni 1e 2 nella planimetria allegata in scala 1:2.000. 
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5.1.a) SEZIONE 1 

 

Dati di progetto: 

h barriera = 2,50 mt. 

e = 21,00 mt.  

heff= 0,22 mt. 

Verifica: 

Dal diagramma sopra riportato si evince che introducendo una barriera antirumore alta 2,50 mt. si può 

contare su un’abbattimento del livello sonoro di 4,75 dB(A). 

Per il caso in questione con i criteri del paragrafo 4), a una distanza di 21,00 mt. dall’asse stradale, si 

ottiene un valore del livello sonoro prevedibile prodotto dal traffico pari a 65,93 dB(A) nel periodo diurno e 

57,86 dB(A) in quello notturno. 

Con l’interposizione della barriera l’intensità del rumore verrebbe ridotta a: 

65,93 – 4,75 = 61.18 dB(A) nel periodo diurno 

57,86 – 4,75 = 53,11 dB(A) nel periodo notturno 

valori notevolmente inferiori ai massimi consentiti. 
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5.1.b) SEZIONE 2 

Dati di progetto: 

 h barriera = 2.00 mt. 

e = 39.00 mt. 

heff= 0,48 mt.    

Verifica: 

 Dal diagramma sopra riportato si evince che introducendo una duna in terra antirumore alta 2,00 mt. si può 

contare su un’abbattimento del livello sonoro di 5,15 dB(A). 

Per il caso in questione con i criteri del paragrafo 4), a una distanza di 39,00 mt. dall’asse stradale, si 

ottiene un valore del livello sonoro prevedibile prodotto dal traffico pari a 63,25 dB(A) nel periodo diurno e 

56,07 dB(A) in quello notturno. 

Con l’interposizione della barriera l’intensità del rumore verrebbe ridotta a: 

63,25 – 5,15 = 58.10 dB(A) nel periodo diurno 

55,17 – 5,15 = 50.07 dB(A) nel periodo notturno 

valori notevolmente inferiori ai massimi consentiti. 
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6.2) VERIFICA DELLA LUNGHEZZA DELLE BARRIERE  

Al fine di valutare l’efficienza delle barriere anche relativemente alla diffrazione laterale 

si assume, come livello di attenuazione di progetto ∆L (dBA), l’abbattimento sufficiente a 

rientrare nei limiti previsti dalla normativa. 

Con l’ausilio di diagrammi si determina la lunghezza necessarie (dmin) per l’ottenimento 

di detta riduzione del livello sonoro.  

6.2.a) SEZIONE 1: 

Per rientrare nei limiti di zona si deve ottenere il seguente abbattimento: 

65,93 – 65.00 = 0,93 dB(A) nel periodo diurno 

57,86 – 55.00 = 2,86 dB(A) nel periodo notturno 

Si assume pertanto: 

∆L = 3,00 dB(A)  

e = 21,00 mt. (distanza dell’edificio dall’asse strada) 

 

Il diagramma fornisce per un’attenuazione di progetto di 3,00 dB(A) una lunghezza 

della barriera verticale fonoassorbente di 20 mt.. 

Nella relativa tavola di progetto si prevede in corrispondenza dell’edificio una lunghezza 

di barriera verticale fonoassorbente di circa 40 mt. complessivi. 
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6.2.b) SEZIONE 2:  

Per rientrare nei limiti di zona si deve ottenere il seguente abbattimento: 

63,25 – 65.00 = -1,75 dB(A) nel periodo diurno 

55,17 – 55.00 = 0,17 dB(A) nel periodo notturno 

Si assume pertanto: 

∆L = 0,17 dB(A) 

e = 39,00 mt. (distanza dell’edificio dall’asse strada) 

 

Il diagramma fornisce per un’attenuazione di progetto di 0,50 dB(A) una lunghezza 

della barriera verticale fonoassorbente di 15 mt.. 

Nella relativa tavola di progetto si prevede in corrispondenza dell’edificio una lunghezza 

di barriera verticale fonoassorbente di circa 30 mt. complessivi. 
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7) CONCLUSIONE 

 

Con i provvedimenti di mitigazione consistenti in barriere verticali fonoassorbenti, 

introdotti a livello di progetto definitivo, gli edifici esistenti nell'ambito della fascia di 

pertinenza acustica del nuovo tracciato godranno di condizioni acustiche entro i limiti 

previsti dal D.P.R. 30 marzo 2004, n. 142. 

Si rimarca che la valutazione è effettuata nell’ipotesi del nuovo Collegamento tra le 

tangenziali di Bibbiano e Barco completo e quindi con flussi di traffico a regime. 

Bisogna altresì sottolineare che con la realizzazione della nuova arteria di collegamento 

tra le due tangenziali si ottiene l’abbattimento dei livelli sonori e, in generale, un 

miglioramento della qualità ambientale sul centro abitato di Bibbiano, Barco e Ghiardo, 

con un beneficio diretto per la quasi totalità della popolazione. 

Tali valori calcolati in sede previsionale andranno monitorati a lavori completati, e 

comunque le opere di mitigazione previste sono calibrate per consentire ulteriori 

integrazioni , se risulteranno in futuro necessarie. 

 

             Il Tecnico abilitato 

         Dott. Ing. Valerio Bussei 

         ....................................... 
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ALLEGATO A)  

 

CALCOLO DELLE VELOCITA’ MEDIE PONDERATE 



velocita'.XLS

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 106 6 0 0 0 4 3 0 0 1 0 2 7 129
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
1 N° veic 2 3 11 18 23 25 28 12 4 1 2 0 0

vel.x N° veic 80 120 550 1080 1610 2000 2520 1200 440 120 260 0 0 9980
velocità media 
ponderata = 77,36 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 38 1 0 0 3 1 1 0 0 0 0 5 1 50
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
2 N° veic 0 2 5 4 9 13 4 6 5 1 1 0 0

vel.x N° veic 0 80 250 240 630 1040 360 600 550 120 130 0 0 4000
velocità media 
ponderata = 80,00 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 20 7 0 0 1 2 0 0 2 0 0 0 5 37
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
3 N° veic 6 1 2 4 10 7 4 0 1 1 0 1 0

vel.x N° veic 240 40 100 240 700 560 360 0 110 120 0 140 0 2610
velocità media 
ponderata = 70,54 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 22 3 1 0 4 3 0 0 4 0 0 2 2 41
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
4 N° veic 3 1 7 7 11 6 2 2 0 2 0 0 0

vel.x N° veic 120 40 350 420 770 480 180 200 0 240 0 0 0 2800
velocità media 
ponderata = 68,29 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 40 7 0 0 2 5 2 2 7 0 0 3 6 74
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
5 N° veic 5 5 5 18 12 12 9 3 3 2 0 0 0

vel.x N° veic 200 200 250 1080 840 960 810 300 330 240 0 0 0 5210
velocità media 
ponderata = 70,41 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 56 29 5 0 9 12 2 4 1 2 0 8 15 143
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
6 N° veic 10 6 21 27 36 18 11 5 4 3 2 0 0

vel.x N° veic 400 240 1050 1620 2520 1440 990 500 440 360 260 0 0 9820
velocità media 
ponderata = 68,67 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 149 52 8 0 21 11 21 9 10 0 0 15 18 314
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
7 N° veic 18 8 46 105 84 20 11 14 5 1 0 2 0

vel.x N° veic 720 320 2300 6300 5880 1600 990 1400 550 120 0 28 0 0 20460
velocità media 
ponderata = 65,16 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 574 101 12 2 40 15 19 19 15 2 0 19 48 866
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
8 N° veic 47 60 223 346 120 46 12 5 5 2 0 0 0

vel.x N° veic 1880 2400 11150 20760 8400 3680 1080 500 550 24 0 0 0 0 50640
velocità media 
ponderata = 58,48 km/ora
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TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 614 140 11 4 37 6 15 22 25 2 0 20 57 953
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
9 N° veic 52 65 247 347 166 55 13 5 2 0 0 1 0

vel.x N° veic 2080 2600 12350 20820 11620 4400 1170 500 220 0 0 140 0 55900
velocità media 
ponderata = 58,66 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 425 130 22 2 43 26 20 19 30 0 1 34 49 801
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
10 N° veic 28 27 215 288 170 52 16 3 1 1 0 0 0

vel.x N° veic 1120 1080 10750 17280 11900 4160 1440 300 110 1 20 0 0 0 48260
velocità media 
ponderata = 60,25 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 406 105 11 3 56 17 24 19 50 2 0 44 48 785
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
11 N° veic 34 65 181 325 103 58 12 5 1 0 0 0 0

vel.x N° veic 1360 2600 9050 19500 7210 4640 1080 500 110 0 0 0 0 46050
velocità media 
ponderata = 58,66 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 392 95 16 2 46 15 17 27 39 0 0 24 43 716
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
12 N° veic 26 53 174 253 135 43 17 13 2 0 0 0 0

vel.x N° veic 1040 2120 8700 15180 9450 3440 1530 1300 220 0 0 0 0 42980
velocità media 
ponderata = 60,03 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 536 60 4 0 28 12 10 11 38 3 0 20 52 774
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
13 N° veic 37 50 142 254 146 92 34 10 5 3 0 1 0

vel.x N° veic 1480 2000 7100 15240 10220 7360 3060 1000 550 3 60 0 140 0 48510
velocità media 
ponderata = 62,67 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 457 76 12 3 43 6 19 11 21 3 0 18 55 724
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
14 N° veic 30 39 120 233 214 57 15 11 5 0 0 0 0

vel.x N° veic 1200 1560 6000 13980 14980 4560 1350 1100 550 0 0 0 0 45280
velocità media 
ponderata = 62,54 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 439 100 19 3 64 15 28 20 50 1 0 25 46 810
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
15 N° veic 39 64 200 290 141 44 26 3 3 0 0 0 0

vel.x N° veic 1560 2560 10000 17400 9870 3520 2340 300 330 0 0 0 0 47880
velocità media 
ponderata = 59,11 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 380 100 19 5 45 12 20 32 51 1 0 30 55 750
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
16 N° veic 56 50 196 279 100 41 18 6 3 1 0 0 0

vel.x N° veic 2240 2000 9800 16740 7000 3280 1620 600 330 120 0 0 0 43730
velocità media 
ponderata = 58,31 km/ora
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TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 397 104 14 2 41 14 17 21 49 3 0 25 50 737
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
17 N° veic 59 42 128 301 143 39 15 3 5 1 0 0 0

vel.x N° veic 2360 1680 6400 18060 10010 3120 1350 300 550 12 0 0 0 0 43950
velocità media 
ponderata = 59,63 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 490 116 16 1 45 13 8 24 42 1 1 16 68 841
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
18 N° veic 63 69 170 261 190 45 30 8 1 3 0 1 0

vel.x N° veic 2520 2760 8500 15660 13300 3600 2700 800 110 36 0 0 140 0 50450
velocità media 
ponderata = 59,99 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 664 83 9 2 36 9 15 21 54 2 1 15 65 976
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
19 N° veic 44 56 245 362 178 59 18 8 4 1 0 0 0

vel.x N° veic 1760 2240 12250 21720 12460 4720 1620 800 440 1 20 0 0 0 58130
velocità media 
ponderata = 59,56 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 576 46 4 1 21 4 6 15 30 3 0 8 49 763
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
20 N° veic 38 56 139 244 146 91 34 8 6 1 0 0 0

vel.x N° veic 1520 2240 6950 14640 10220 7280 3060 800 660 12 0 0 0 0 47490
velocità media 
ponderata = 62,24 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 482 26 2 0 11 8 4 12 13 1 0 3 44 606
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
21 N° veic 37 52 95 169 131 75 29 15 1 2 0 0 0

vel.x N° veic 1480 2080 4750 10140 9170 6000 2610 1500 110 24 0 0 0 0 38080
velocità media 
ponderata = 62,84 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 288 21 1 0 4 2 7 2 4 1 0 3 16 349
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
22 N° veic 3 19 56 78 72 62 29 15 8 4 1 1 0

vel.x N° veic 120 760 2800 4680 5040 4960 2610 1500 880 480 13 0 140 0 24100
velocità media 
ponderata = 69,05 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 198 8 0 0 5 1 1 0 3 2 0 1 17 236
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
23 N° veic 13 4 31 48 51 38 26 13 6 5 1 0 0

vel.x N° veic 520 160 1550 2880 3570 3040 2340 1300 660 600 13 0 0 0 16750
velocità media 
ponderata = 70,97 km/ora

TOTALI
giorno categoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

04/06/1996 tot veic 200 5 0 0 4 1 3 0 3 0 0 0 13 229
ora veloc. 40 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
24 N° veic 6 11 17 43 54 42 31 16 7 1 0 0 0

vel.x N° veic 240 440 850 2580 3780 3360 2790 1600 770 120 0 0 0 16530
velocità media 
ponderata = 72,18 km/ora

Pagina 3
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ALLEGATO B) 

 

CALCOLO DEI LIVELLI SONORI EQUIVALENTI 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Livelli Sonoro 2018

Dati fissi Valori a distanza D=10 mt. Valori a distanza D=20 mt.
ora a NL b Nw Do DLv DLs LAeqA,h anti logaritmo LAeq. diur. LAeqA,h anti logaritmo LAeq. diur.
6-7 35,1 247 8 5 25 1 -0,5 64,17 2613232,24 61,16 1306616,12
7-8 35,1 1019 8 36 25 1 -0,5 70,75 11873115,39 67,74 5936557,70
8-9 35,1 875 8 37 25 1 -0,5 70,26 10611163,25 67,25 5305581,62
9-10 35,1 666 8 33 25 1 -0,5 69,25 8416964,95 66,24 4208482,48
10-11 35,1 641 8 29 25 1 -0,5 69,01 7958557,45 66,00 3979278,73
11-12 35,1 666 8 26 25 1 -0,5 69,00 7945441,74 65,99 3972720,87
12-13 35,1 924 8 31 25 1 -0,5 70,28 10658239,17 67,27 5329119,58
13-14 35,1 763 8 34 25 1 -0,5 69,73 9402659,87 66,72 4701329,93
14-15 35,1 578 8 33 25 1 -0,5 68,81 7610303,96 65,80 3805151,98
15-16 35,1 696 8 36 25 1 -0,5 69,50 8903655,01 66,49 4451827,50
16-17 35,1 743 8 39 25 1 -0,5 69,81 9562821,13 66,80 4781410,56
17-18 35,1 857 8 27 25 1 -0,5 69,90 9772831,06 66,89 4886415,53
18-19 35,1 1006 8 14 25 1 -0,5 70,08 10180774,00 67,07 5090387,00
19-20 35,1 766 8 11 25 1 -0,5 68,91 7782991,47 65,90 3891495,73
20-21 35,1 404 8 8 25 1 -0,5 66,26 4223517,17 63,25 2111758,58
21-22 35,1 314 8 7 25 2 -0,5 66,26 4222931,82 69,16 63,25 2111465,91 66,15

ora a NL b Nw Do DLv DLs LAeqA,h anti logaritmo LAeq. nott. LAeqA,h anti logaritmo LAeq. nott.
22-23 35,1 157 8 3 25 2 -0,5 63,09 2035185,00 60,08 1017592,50
23-24 35,1 156 8 1 25 2 -0,5 62,77 1893561,08 59,76 946780,54
0-1 35,1 158 8 4 25 2 -0,5 63,40 2190029,58 60,39 1095014,79
1-2 35,1 79 8 2 25 3 -0,5 61,51 1414772,58 58,50 707386,29
2-3 35,1 31 8 1 25 2 -0,5 56,09 406110,59 53,08 203055,29
3-4 35,1 13 8 1 25 2 -0,5 53,02 200656,07 50,01 100328,04
4-5 35,1 32 8 4 25 2 -0,5 58,80 757754,54 55,78 378877,27
5-6 35,1 92 8 3 25 2 -0,5 61,35 1365862,23 61,08 58,34 682931,11 58,07

CALCOLO DEI LIVELLI EQUIVALENTI
OTTENUTI CON I VALORI MEDI DEI FLUSSI VEICOLARI PROIETTATI AL 2018



Livelli Sonoro 2018

Valori a distanza D=30 mt. Valori a distanza D=40 mt. Valori a distanza D=50 mt. Valori a distanza D=60 mt.
LAeqA,h anti logaritmo LAeq. diur. LAeqA,h anti logaritmo LAeq. diur. LAeqA,h anti logaritmo LAeq. diur. LAeqA,h anti logaritmo LAeq. diur.

59,40 871077,41 58,2 653308,0594 57,18 522646,45 56,39 435538,71
65,97 3957705,13 64,7 2968278,848 63,76 2374623,08 62,96 1978852,57
65,49 3537054,42 64,2 2652790,812 63,27 2122232,65 62,48 1768527,21
64,48 2805654,98 63,2 2104241,238 62,26 1683392,99 61,47 1402827,49
64,24 2652852,48 63,0 1989639,363 62,02 1591711,49 61,23 1326426,24
64,23 2648480,58 63,0 1986360,436 62,01 1589088,35 61,22 1324240,29
65,51 3552746,39 64,3 2664559,792 63,29 2131647,83 62,50 1776373,19
64,96 3134219,96 63,7 2350664,966 62,74 1880531,97 61,95 1567109,98
64,04 2536767,99 62,8 1902575,989 61,82 1522060,79 61,03 1268383,99
64,72 2967885,00 63,5 2225913,752 62,51 1780731,00 61,71 1483942,50
65,03 3187607,04 63,8 2390705,281 62,82 1912564,23 62,02 1593803,52
65,13 3257610,35 63,9 2443207,764 62,91 1954566,21 62,12 1628805,18
65,31 3393591,33 64,1 2545193,499 63,09 2036154,80 62,30 1696795,67
64,14 2594330,49 62,9 1945747,867 61,92 1556598,29 61,13 1297165,24
61,49 1407839,06 60,2 1055879,292 59,27 844703,43 58,48 703919,53
61,48 1407643,94 64,38 60,2 1055732,956 63,1 59,27 844586,36 62,17 58,47 703821,97 61,37

LAeqA,h anti logaritmo LAeq. nott. LAeqA,h anti logaritmo LAeq. nott. LAeqA,h anti logaritmo LAeq. nott. LAeqA,h anti logaritmo LAeq. nott.
58,31 678395,00 57,07 508796,25 56,10 407037,00 55,30 339197,50
58,00 631187,03 56,75 473390,27 55,78 378712,22 54,99 315593,51
58,63 730009,86 57,38 547507,40 56,41 438005,92 55,62 365004,93
56,74 471590,86 55,49 353693,14 54,52 282954,52 53,73 235795,43
51,32 135370,20 50,07 101527,65 49,10 81222,12 48,30 67685,10
48,25 66885,36 47,00 50164,02 46,03 40131,21 45,24 33442,68
54,02 252584,85 52,77 189438,63 51,81 151550,91 51,01 126292,42
56,58 455287,41 56,31 55,33 341465,56 55,06 54,36 273172,45 54,09 53,57 227643,70 53,30



Livelli Sonoro 2018

Valori a distanza D=80 mt. Valori a distanza D=90 mt. Valori a distanza D=100 mt.
LAeqA,h anti logaritmo LAeq. diur. LAeqA,h anti logaritmo LAeq. diur. LAeqA,h anti logaritmo LAeq. diur. LAeqA,h anti logaritmo LAeq. diur.

55,72 373318,89 55,14 326654,03 54,63 290359,14 54,17 261323,22
62,29 1696159,34 61,71 1484139,42 61,20 1319235,04 60,75 1187311,54
61,81 1515880,46 61,23 1326395,41 60,72 1179018,14 60,26 1061116,32
60,80 1202423,56 60,22 1052120,62 59,71 935218,33 59,25 841696,50
60,56 1136936,78 59,98 994819,68 59,47 884284,16 59,01 795855,75
60,55 1135063,11 59,97 993180,22 59,46 882826,86 59,00 794544,17
61,83 1522605,60 61,25 1332279,90 60,73 1184248,80 60,28 1065823,92
61,28 1343237,12 60,70 1175332,48 60,19 1044739,99 59,73 940265,99
60,36 1087186,28 59,78 951287,99 59,27 845589,33 58,81 761030,40
61,04 1271950,72 60,46 1112956,88 59,95 989295,00 59,50 890365,50
61,35 1366117,30 60,77 1195352,64 60,26 1062535,68 59,81 956282,11
61,45 1396118,72 60,87 1221603,88 60,36 1085870,12 59,90 977283,11
61,63 1454396,29 61,05 1272596,75 60,54 1131197,11 60,08 1018077,40
60,46 1111855,92 59,88 972873,93 59,37 864776,83 58,91 778299,15
57,81 603359,60 57,23 527939,65 56,71 469279,69 56,26 422351,72
57,81 603275,97 60,70 57,23 527866,48 60,13 56,71 469214,65 59,61 56,26 422293,18 59,16

LAeqA,h anti logaritmo LAeq. nott. LAeq-orarioanti logaritmo LAeq. nott. LAeq-orarioanti logaritmo LAeq. nott. LAeq-orarioanti logaritmo LAeq. nott.
54,64 290740,71 54,06 254398,12 53,54 226131,67 53,09 203518,50
54,32 270508,73 53,74 236695,13 53,23 210395,68 52,77 189356,11
54,95 312861,37 54,37 273753,70 53,86 243336,62 53,40 219002,96
53,06 202110,37 52,48 176846,57 51,96 157196,95 51,51 141477,26
47,64 58015,80 47,06 50763,82 46,54 45123,40 46,09 40611,06
44,57 28665,15 43,99 25082,01 43,48 22295,12 43,02 20065,61
50,34 108250,65 49,76 94719,32 49,25 84194,95 48,80 75775,45
52,90 195123,18 52,63 52,32 170732,78 52,05 51,81 151762,47 51,54 51,35 136586,22 51,08

Valori a distanza D=70 mt.
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ALLEGATO C) 

 

PLANIMETRIA DI PROGETTO 

SCALA 1 : 5.000 

FASCIA DI PERTINENZA ACUSTICA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 






